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เอกสารประกอบการประชุมรับฟังความคิดเห็นของประชาชนครั้งที่ 3 1 

1. ความเป็นมาของโครงการ 
จังหวัดบึงกาฬ เป็นจังหวัดชายแดนที่มีพื้นที่ติดต่อกับเมืองปากซัน แขวงบอลิคำไซ ประเทศลาว ซึ่งมี

ความสำคัญด้านเศรษฐกิจ ในการสร้างรายได้ที ่สำคัญของประเทศทั ้งด้านการท่องเที ่ยว การค้าชายแดน  
การนำเข้า–ส่งออกสินค้าระหว่างประเทศ และมีแนวโน้มสูงขึ้นในอนาคต เป็นเหตุผลทำให้เขตชุมชนเมืองที่เป็น
ย่านการค้าและที่พักอาศัย เกิดการขยายตัวเพ่ิมขึ้น และเกิดปัญหาการจราจรติดขัดหลายแห่ง  

ในปีงบประมาณ พ.ศ. 2563 กรมทางหลวงชนบทได้ดำเนินโครงการสำรวจออกแบบถนนสายด่านศุลกากรบึงกาฬ - 
ทล.222 อ.เมือง จ.บึงกาฬ (ทางเลี่ยงเมืองแนวใหม่) ซึ่งจากการศึกษาพบว่าแนวสายทางโครงการอยู่บริเวณพื้นที่
ชุ่มน้ำที่มีความสำคัญระหว่างประเทศ จึงเข้าข่ายต้องจัดทำรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม และเห็นควร
สำรวจออกแบบส่วนต่อขยายถนนเลี่ยงเมืองแนวใหม่ แยก ทล.222 - ทล.212 อ.เมือง จ.บึงกาฬ เพื่อเชื่อมโยงต่อเติม
โครงข่ายการคมนาคมและการขนส่ง แก้ไขปัญหาจราจรด้วยการสร้างทางเชื่อม (Missing Link) ให้สมบูรณ์ยิ่งขึ้น 
และพัฒนาเป็นทางลัด (By Pass) ทางเลี่ยง (Shortcut) ตลอดจนส่งเสริมการพัฒนาด้านเศรษฐกิจในพื้นที่จังหวัดบึงกาฬ  

กรมทางหลวงชนบท โดยสำนักสำรวจและออกแบบ จึงได้ว่าจ้างกลุ่มบริษัทที่ปรึกษา ประกอบด้วย บริษัท 
เอพซิลอน จำกัด บริษัท อาร์มมี่ เอ็นจิเนียริ่ง แอนด์ เอ็นไวโรนเมนท์ จำกัด และบริษัท เอเซีย แล็ป แอนด์ คอนซัลแตนท์ 
จำกัด ให้ดำเนินโครงการจัดทำรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อมและสำรวจออกแบบส่วนต่อขยาย 
ถนนเลี่ยงเมืองแนวใหม่ด่านศุลกากรบึงกาฬ - ทล.212 อ.เมือง จ.บึงกาฬ เพื่อให้การพัฒนาโครงการเกิดผลกระทบ
ต่อทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม รวมทั้งประชาชนที่อยู่บริเวณพื้นที่ศึกษาโครงการน้อยที่สุด 

โดยการดำเนินงานด้านการมีส่วนร่วมของประชาชนครั ้งนี ้เป็นการประชุมรับฟังความคิดเห็นของ
ประชาชนครั้งที่ 3 มีวัตถุประสงค์เพื่อนำเสนอสรุปผลการศึกษาในแต่ละด้านของโครงการให้แก่กลุ่มเป้าหมายได้รับ
ทราบ พร้อมทั้งรับฟังความคิดเห็นและข้อเสนอแนะ และนำมาปรับปรุงผลการศึกษาให้มีความสมบูรณ์ต่อไป 

2. วัตถุประสงค์ 
2.1 วัตถุประสงค์ของการศึกษาโครงการ 

1) เพื่ออำนวยความสะดวกและปลอดภัยในการสัญจร ลดระยะทางและเวลาในการเดินทางของ
ประชาชน นักท่องเที่ยว และผู้ใช้รถใช้ถนน 

2) เพื ่อเพิ ่มประสิทธิภาพการขนส่ง พัฒนาและต่อเติมโครงข่ายทางหลวงชนบทให้สมบูรณ์  
ด้วยการเช่ือม (Missing Link) ให้สมบูรณ์ยิ่งขึ้น และพัฒนาเป็นทางลัด (By Pass) ทางเลี่ยง (Shortcut) 

3) เพื่อส่งเสริมการพัฒนาด้านเศรษฐกิจในพื้นที่จังหวัดบึงกาฬ  

4) เพื่อศึกษาความเหมาะสมและลดผลกระทบด้านสิ่งแวดล้อมบริเวณโดยรอบพ้ืนที่โครงการ 

2.2 วัตถุประสงค์ของการประชุม 

1) เพื่อนำเสนอสรุปผลการศึกษาในแต่ละด้านของโครงการให้แก่กลุ่มเป้าหมายได้รับทราบ 

2) เพื่อรับฟังความคิดเห็นและข้อเสนอแนะของกลุ่มเป้าหมาย ที่มีต่อผลการศึกษาในแต่ละด้าน
ของโครงการ และนำมาปรับปรุงผลการศึกษาให้มีความเหมาะสมมากยิ่งขึ้น  
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3. ประโยชน์ที่คาดว่าจะได้รับจากการพัฒนาโครงการ 
1) เพิ่มศักยภาพของจังหวัดบึงกาฬให้มีศักยภาพสูงในด้านการขนส่งคนและสินค้า ซึ่งมีการสนับสนุน  

เพื่อรองรับการเติบโตด้าน Logistic ขนส่งชายแดน และสามารถใช้เป็นเส้นทางเลี่ยงเมืองวงแหวนชั้นใน (bypass) 
การจราจรผ่านเข้าสู่ด่านศุลกากรบึงกาฬ 

2) เพิ่มความสามารถในการใช้เชื่อมต่อโครงข่ายหลักจากเมืองโดยรอบได้ดี มีความสะดวกสูงในการใช้
เป็นเส้นทางเข้าสู่ด่านศุลกากร ช่วยสร้างผลประโยชน์ต่อการพัฒนาพื้นที่โดยรอบ และส่งผลกระทบต่อชุมชน
โดยรอบน้อย รองรับการพัฒนาการท่องเที่ยว การขนส่งผลผลิตทางการเกษตรเพื่อความสะดวก รวดเร็ว ปลอดภัย
ทำให้คุณภาพชีวิตของประชาชนชนดีขึ้น 

3) เพิ่มประสิทธิภาพ รองรับการพัฒนาในเขตพื้นที่โครงการในอนาคต อาทิ สนามบินจังหวัดบึงกาฬ  
เป็นต้น พร้อมยกระดับมาตรฐานความปลอดภัยในการเดินทางของประชาชน 

4) เพิ ่มประสิทธิภาพโครงข ่ายถนนเพื ่อสนับสนุนและอำนวยความสะดวกด้านพาณิชยกรรม 
อุตสาหกรรม การบริการและการท่องเที่ยว 

5) พัฒนาและส่งเสริมการจัดระบบการใช้ประโยชน์ที ่ดิน โครงข่ายคมนาคมและขนส่ง การบริการ
สาธารณะและระบบสาธารณูปโภคพื้นฐานให้ครอบคลุมและมีประสิทธิภาพมากยิ่งขึ้น 

4. พื้นที่ศึกษาโครงการ 
ครอบคลุมพื้นที่ 7 หมู่บ้าน ในพื้นที่ของตำบลวิศิษฐ์ และ 6 หมู่บ้าน ในพื้นที่ของตำบลบึงกาฬ อำเภอเมือง

บึงกาฬ จังหวัดบึงกาฬ แสดงดังตารางที่ 4-1 และรูปที่ 4-1 

ตารางท่ี 4-1 
พื้นที่ศึกษาโครงการ 

จังหวัด อำเภอ ตำบล หมู่บ้าน เขตการปกครอง 
จังหวัดบึงกาฬ อำเภอเมืองบึงกาฬ 1.1 ตำบลวิศิษฐ์ 1) หมู่ 2 บ้านพันลำ เทศบาลเมืองบึงกาฬ 
   2) หมู่ 4 บ้านนาป่าน  
   3) หมู่ 5 บ้านหนองนาแซง  
   4) หมู่ 7 บ้านวิศิษฐ์  
   5) หมู่ 9 บ้านนาเหนือ  
   6) หมู่ 11 บ้านดอนเจริญ  
   7) หมู่ 13 บ้านจักรทิพย์สามัคคี  
  1.2 ตำบลบึงกาฬ 1) หมู่ 4 บ้านนาโนน เทศบาลเมืองบึงกาฬ 
   2) หมู่ 5 บ้านท่าไคร้  
   3) หมู่ 8 บ้านบึงสวรรค์  
   4) หมู่ 9 บ้านแสนประเสริฐ  
   5) หมู่ 10 บ้านแสนสำราญ  
   6) หมู่ 11 บ้านแสนสุข  

1 จังหวัด 1 อำเภอ 2 ตำบล 13 หมู่บ้าน 1 หน่วยงาน 
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รูปที่ 4-1 พื้นที่ศึกษาโครงการ 
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5. สภาพปัจจุบันของพื้นที่โครงการ 
แนวเส้นทางโครงการเป็นการก่อสร้างแนวเส้นทางใหม่ โดยมีจุดเริ่มต้นโครงการบริเวณถนนด้านหน้า

ทางเข้าด่านศุลกากรจังหวัดบึงกาฬ แนวเส้นทางไปทางทิศใต้ผ่านทางหลวงหมายเลข 212 ขนานไปกับหนองโง้ง 
จากนั้นแนวถนนมุ่งหน้าไปทางทิศตะวันออกตัดกับทางหลวงหมายเลข 222 (แนวเส้นทางช่วงแรกนี้เป็นการทบทวน
โครงการสำรวจออกแบบถนนสายด่านศุลกากรบึงกาฬ - ทล.222 อ.เมือง จ.บึงกาฬ (ทางเลี ่ยงเมืองแนวใหม่)  
ของกรมทางหลวงชนบท พ.ศ. 2563 ที่ กม.1+200 มีสภาพเป็นพื้นที่โล่ง ลักษณะภูมิประเทศเป็นที่ราบ แนวเส้นทาง
บริเวณจุดตัดทางหลวงหมายเลข 222 อยู่ใกล้กับหมู่บ้านคาวบอยแกรนด์โฮม และสถานีบริการน้ำมัน ปตท. 
จารุวงศ์ก๊าซบึงกาฬ แนวขนานไปกับบึงหนองเบ็นที่อยู่ซ้ายทาง ลักษณะภูมิประเทศฝั่งขวาทางช่วงนี้เป็นพื้นที่ราบ 
การใช้ประโยชน์ที่ดินส่วนใหญ่เป็นพื้นที่เกษตรกรรม เมื่อพ้นหนองเบ็นแล้ว แนวจะเลี้ยวซ้ายวางแนวขนานกับถนนเดิม 
ซึ่งทำหน้าที่เป็นฝายกั้นน้ำระหว่างบึงหนองเบ็นและบึงกุดทิงใหญ่ จากนั้นแนวจะเลี้ยวขวาวางแนวขนานกับ  
บึงกุดทิงใหญ่ที่อยู่ฝั่งขวาทาง สภาพพื้นที่ฝั่งซ้ายทางเป็นที่โล่ง ระยะทาง 8.880 กิโลเมตร สามารถแสดงสภาพ
พื้นที่ตามแนวเส้นทางตัดผ่านได้ดังรูปที่ 5-1  
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รูปที่ 5-1 สภาพพื้นที่ตามแนวเส้นทางโครงการ 
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สภาพพื้นที่บริเวณจุดเริ่มต้นโครงการ 

 

 

 
สภาพพื้นที่บริเวณพื้นที่ชุ่มน้ำกุดทิงและแนวถนนในหมู่บ้านแสนสุข 

 
รูปที่ 5-1 สภาพพื้นที่ตามแนวเส้นทางโครงการ (ต่อ) 
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สภาพพื้นที่ขนานกับพื้นที่ชุ่มน้ำกุดทิงและพาดผ่านพื้นที่หมู่บ้านแสนสุข 

 

 

 
สภาพพื้นที่ก่อนเลี้ยวซ้ายเข้าถนนฝายกั้นน้ำของบึงหนองเบ็น 

 
รูปที่ 5-1 สภาพพื้นที่ตามแนวเส้นทางโครงการ (ต่อ)  
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ภาพ Drone แนวถนนขนานกับถนนฝายกั้นน้ำของบึงหนองเบ็น 

 
 

  
อาคารศูนย์ราชการบึงกาฬ บริเวณจุดสิ้นสุดโครงการ 

สภาพพื้นที่บริเวณใกล้เคียงจุดสิ้นสุดโครงการ 

 
รูปที่ 5-1 สภาพพื้นที่ตามแนวเส้นทางโครงการ (ต่อ) 

บึงหนองเบ็น 
บึงกุดทิงใหญ่ 

แนวเส้นทางโครงการ 

ศูนยร์าชการบึงกาฬ 

แนวเส้นทางโครงการ 
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ทางหลวงหมายเลข 212 บริเวณหน้าศูนย์ราชการบึงกาฬ 
รูปที่ 5-1 สภาพพื้นที่ตามแนวเส้นทางโครงการ (ต่อ) 

 

6. สรุปรูปแบบการพัฒนาโครงการ 
6.1 แนวคิดในการพัฒนารูปแบบถนนเลี่ยงเมือง 

การออกแบบถนนเลี่ยงเมืองมีแนวคิดหลักในการลดการจราจรในเมืองและเพิ่มความสะดวกในการเดินทางที่
ต้องการหลีกเลี่ยงพื้นที่ที่มีความหนาแน่นของการจราจรในตัวเมือง นอกจากนี้ยังช่วย ในการเชื่อมโยงพื้นที่ต่าง ๆ  
ในเมืองหรือระหว่างเมืองให้เป็นระบบขนส่งที่มีประสิทธิภาพยิ่งขึ้น แนวคิดในการออกแบบถนนเลี่ยงเมืองสามารถ 
แบ่งออกเป็นประเด็นหลัก ๆ ได้ดังนี ้

(1) การกำหนดเส้นทางที่มีประสิทธิภาพ 
 ถนนเลี่ยงเมืองจะต้องเชื ่อมโยงระหว่างพื้นที่ต่าง  ๆ อย่างมีประสิทธิภาพ โดยไม่ขัดขวาง 

การเข้าถึงพื้นที่สำคัญในเมือง 
 การเลือกเส้นทางที่เลี่ยงพื้นที่ที่มีความหนาแน่นของการจราจร โดยหลีกเลี่ยงการไปยังเขตที่อยู่

อาศัยหรือย่านการค้า 
 การใช้เส้นทางที่มีทัศนียภาพที่ดีและไม่ทำให้เกิดปัญหากับพื้นที่ที่ตั้งอยู่ใกล้เคียง 

(2) การพัฒนาโครงสร้างทางวิศวกรรม 
 การออกแบบถนนเลี่ยงเมืองให้มีมาตรฐานความกว้างที่เหมาะสม เช่น จำนวนช่องจราจรให้

เหมาะสมกับผลการคาดการณ์ปริมาณจราจร 
 การใช้เส้นทางที ่สามารถรองรับการขนส่งขนาดใหญ่ เช่น การขนส่งสินค้าและพาณิชย์  

โดยอาจจะมีการแยกเลนสำหรับยานพาหนะประเภทต่าง ๆ 
(3) การลดผลกระทบทางสิ่งแวดล้อม 

 การออกแบบให้ถนนเลี่ยงเมือง จะต้องไม่ส่งผลกระทบต่อพื้นที่อ่อนไหวด้านสิ่งแวดล้อมหรือ
ระบบนิเวศที่สำคัญ 

แนวเส้นทางโครงการ 
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 การใช้วิธีการที่ช่วยลดมลพิษ เช่น การปลูกต้นไม้หรือสร้างพื้นที่สีเขียวรอบ ๆ ถนนเพื่อช่วย 
ในการดูดซับมลพิษ 

 การจัดการเรื่องน้ำท่วมและระบบระบายน้ำให้ดีเพ่ือป้องกันปัญหาน้ำท่วมขังที่อาจเกิดขึ้น 
(4) การออกแบบให้สะดวกสำหรับการเดินทางทุกรูปแบบ 

 การออกแบบถนนที่เหมาะสมกับทุกประเภท 
 การเพิ่มความปลอดภัยให้กับผู้ขับขี่และผู้เดินทาง โดยการออกแบบทางแยกที่เหมาะสมและ

จุดตัดที่ปลอดภัย 
(5) การพัฒนาและเช่ือมโยงกับระบบขนส่งอ่ืน ๆ 

 ถนนเลี่ยงเมืองควรเชื่อมโยงกับระบบขนส่งสาธารณะอื่น ๆ เพื่อให้การเดินทางสะดวกและ
เชื่อมต่อได้ง่าย 

 การออกแบบให้การขับขี่ต่อเนื่องและไม่มีปัญหาในการย้ายระหว่างถนนเลี่ยงเมืองและเส้นทางหลัก 
(6) ความยืดหยุ่นในการออกแบบ 

 ถนนเลี่ยงเมืองควรออกแบบให้มีความยืดหยุ่นในการขยายตัวในอนาคต เนื่องจากปริมาณ
การจราจรอาจเปลี่ยนแปลงไปตามเวลาหรือการเติบโตของเมือง 

 การเตรียมพื ้นที ่สำหรับการพัฒนาระบบขนส่งสาธารณะในอนาคตหรือการขยายทาง  
ให้สามารถรองรับการจราจรที่เพ่ิมขึ้นได ้

6.2 ลักษณะโครงการ 

6.2.1 แนวเส้นทางของโครงการ ประกอบด้วย 

❑ ตอนที่ 1 ถนนสายด่านศุลกากรบึงกาฬ-ทล.222 อ.เมือง จ.บึงกาฬ ช่วงจากด่านศุลกากรบึงกาฬ  
ถึงทางหลวงหมายเลข 222 ที่กรมทางหลวงชนบทได้ออกแบบไว้เมื่อปี พ.ศ. 2563 ออกแบบเป็นถนน
คอนกรีตขนาด 2 ช่องจราจร (ไป-กลับ) กว้าง 3.50 เมตร ไหล่ทางกว้าง 2.50 เมตร เขตทางทั่วไป
กว้าง 30 เมตร ระยะทางรวมทั ้งสิ ้น 4.773 กิโลเมตร นอกจากนี้ได้ออกแบบเผื ่อไว้ในอนาคต 
ให้สามารถก่อสร้างเป็นถนนขนาด 4 ช่องจราจร (2 ช่องจราจรต่อทิศทาง) แบ่งทิศทางจราจรด้วย 
เกาะกลางแบบยกกว้าง 4.60 เมตร นอกจากนี้ได้ออกแบบจุดเชื ่อมจุดตัดกับถนนสายต่าง ๆ  
จำนวน 4 แห่ง (รูปที่ 6-1) รายละเอียดดังนี ้

◼ จุดเริ ่มต้นโครงการตัดกับทางหลวงแผ่นดินเลข 222 ออกแบบให้เป็นทางแยกระดับพื้น  
มีจุดกลับรถที่ทางแยก ไม่มีสัญญาณไฟจราจรทีท่างแยก โดยให้เลี้ยวซ้ายเข้าสู่ทางหลวงหมายเลข 
222 แล้วใช้จุดกลับรถของทางหลวงหมายเลข 222 เพื่อมุ่งทิศตะวันออก  

◼ ถนนโครงการตัดกับถนนท้องถิ่น (แยกใกล้บริเวณวิทยาลัยเทคนิคบึงกาฬ)  ออกแบบให้เป็น
ทางแยกระดับพ้ืนควบคุมด้วยสัญญาณไฟจราจร มีจุดกลับรถที่ทางแยก  

◼ ถนนโครงการตัดกับทางหลวงแผ่นดินเลข 212 ออกแบบให้เป็นทางแยกระดับพื้น มีจุดกลับรถ
ที่ทางแยก ไม่มีสัญญาณไฟจราจรที่ทางแยก โดยให้เลี้ยวซ้ายเข้าสู่ทางหลวงหมายเลข 212 แล้วใช้
จุดกลับรถของทางหลวงหมายเลข 212 เพื่อมุ่งทิศตะวันออก  

◼ จุดสิ้นโครงการตัดกับถนนท้องถิ่น ออกแบบให้เป็นทางแยกระดับพื้นควบคุมด้วยสัญญาณไฟจราจร 
มีจุดกลับรถที่ทางแยก 
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รูปที่ 6-1 แนวสายทางโครงการถนนสายด่านศลุกากรบึงกาฬ-ทล.222 อ.เมือง จ.บึงกาฬ (ทางเลี่ยงเมือง ตอนที่ 1) 



 กรมทางหลวงชนบท โครงการจัดทำรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อมและสำรวจออกแบบ 
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❑ ตอนที่ 2 ถนนส่วนต่อขยาย แยก ทล.222-ทล.212 อ.เมือง จ.บึงกาฬ ช่วงจากทางหลวงหมายเลข 222 
ถึง ทางหลวงหมายเลข 212 ต่อเนื ่องจากแนวเส้นทางโครงการทางเลี ่ยงเมืองบึงกาฬ ช่วงจาก  
ด่านศุลกากรบึงกาฬ ถึง ทางหลวงหมายเลข 222 ที ่กรมทางหลวงชนบทได้ออกแบบไว้เมื ่อปี  
พ.ศ.2563 แนวเส้นทางส่วนใหญ่ตัดผ่านพื้นที่ชุ่มน้ำกุดทิง เป็นถนนขนาด 2 ช่องจราจร (ไป-กลับ) 
โดยมีทางแยกจำนวน 2 แห่ง ได้แก่ ทางแยกจุดตัดทางหลวงหมายเลข 222 (จุดเริ่มต้นโครงการ) 
บริเวณเชื่อมต่อกับถนนสายด่านศุลกากรบึงกาฬ - ทล.222 อ.เมือง จ.บึงกาฬ ที่ออกแบบแล้วเสร็จ
เมื่อ ปี พ.ศ.2563 เป็นทางแยกระดับพื้น (At-Grade Intersection) มีลักษณะเป็นสี่แยกซึ่งมีจุดกลับรถ
ก่อนถึงทางแยกบนถนนโครงการ และมีการควบคุมการจราจรด้วยระบบสัญญาณไฟจราจร  
และทางแยกจุดตัดทางหลวงหมายเลข 212 (จุดสิ้นสุดโครงการ) เป็นทางแยกระดับพื้น  (At-Grade 
Intersection) มีลักษณะเป็นสามแยกซึ่งมีจุดกลับรถก่อนถึงทางแยกบนถนนโครงการ และควบคุม
การจราจรด้วยระบบสัญญาณไฟจราจร โดยสามารถก่อสร้างสะพานข้ามทางแยกในอนาคตได้ทั้ง 2 แห่ง 
แนวเส้นทางโครงการและรูปแบบโครงการแสดงดังรูปที่ 6-2
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รูปที่ 6-2 ถนนส่วนต่อขยาย แยก ทล.222-ทล.212 อ.เมือง จ.บึงกาฬ (ทางเลี่ยงเมือง ตอนที่ 2) 



 กรมทางหลวงชนบท โครงการจัดทำรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อมและสำรวจออกแบบ 
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รูปที่ 6-2 ถนนส่วนต่อขยาย แยก ทล.222-ทล.212 อ.เมือง จ.บึงกาฬ (ทางเลี่ยงเมือง ตอนที่ 2) (ต่อ) 



 กรมทางหลวงชนบท โครงการจัดทำรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อมและสำรวจออกแบบ 
 กระทรวงคมนาคม ส่วนต่อขยายถนนเลี่ยงเมืองแนวใหม่ด่านศุลกากรบึงกาฬ - ทล.212 อ.เมือง จ.บึงกาฬ 
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6.2.2 รูปแบบถนนโครงการ 

รูปแบบถนนของโครงการกำหนดให้เป็นถนนคอนกรีตเสริมเหล็ก โดยเป็นถนนระดับดินขนาด  
2 ช่องจราจร (ไป-กลับ) มีเขตทางทั่วไปกว้าง 30 เมตร ขนาดช่องจราจรกว้าง 3.50 เมตร ไหล่ทางกว้างด้านละ 
2.50 เมตร แบ่งทิศทางการจราจรโดยการตีเส้นจราจร ช่วง กม.0+000 ถึง กม.7+790 แสดงดังรูปที่ 6-3 สำหรับ
รูปแบบถนน ช่วง กม.7+790 ถึง กม.8+880 บริเวณศูนย์ราชการ มีขนาด 4 ช่องจราจร (2 ช่องจราจรต่อทิศทาง) 
แสดงดังรูปที่ 6-4 

ทั้งนี้ สามารถจัดช่องจราจรช่วงที่เป็น 2 ช่องจราจร (ไป-กลับ) ให้เป็น 4 ช่องจราจร (2 ช่องจราจรต่อทิศทาง) 
ได้ในอนาคต โดยมีขนาดช่องจราจรกว้าง 3.50 เมตร ไหล่ทางกว้างด้านละ 2.50 เมตร แบ่งทิศทางการจราจรด้วย
เกาะกลางแบบเกาะยก (Raised Median) กว้าง 4.60 เมตร แสดงดังรูปที่ 6-5 
 
 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

รูปที่ 6-3 รูปแบบถนนทั่วไป ขนาด 2 ช่องจราจร (ไป-กลับ) 
 

รูปที่ 6-3 รูปแบบถนนขนาด 2 ช่องจราจร (กม.0+000 ถึง กม.7+790)  
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

รูปที่ 6-4 รูปแบบถนนขนาด 4 ช่องจราจร (กม.7+790 ถึง กม.8+880)   
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รูปที่ 6-5 รูปแบบถนนออกแบบเผื่อไว้ในอนาคต สามารถก่อสร้างเป็นถนนขนาด 4 ช่องจราจร  
แบ่งทิศทางจราจรด้วยเกาะแบบยก ( Raised Median) 

6.2.3 รูปแบบทางแยกโครงการ 

กำหนดรูปแบบทางแยกระดับพื้นราบ เป็นทางแยกควบคุมการจราจรด้วยระบบสัญญาณไฟจราจร  
แบบมีช่องเพิ่มพิเศษ โดยมีรายละเอียดดังนี ้

(1) บริเวณจุดเริ่มต้นโครงการตัดกับทางหลวงหมายเลข 222 (กม.126+580) 

❑ บริเวณนี ้จะเป็นจ ุดท ี ่ต ่อเช ื ่อมกับทางเล ี ่ยงเม ือง ช ่วงจากทางหลวงหมายเลข 222  
ไปด่านศุลกากรบึงกาฬ โดยกำหนดเป็นทางแยกระดับพื้น (At-Grade Intersection) มีลักษณะเป็น
สี่แยกซึ่งมีจุดกลับรถก่อนถึงทางแยกบนถนนโครงการ และมีการควบคุมการจราจรด้วยระบบ
สัญญาณไฟจราจร แสดงดังรูปที่ 6-6 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

  
รูปที่ 6-6 รูปแบบทางแยกบริเวณจุดตัดทางหลวงหมายเลข 222 (จุดเริ่มต้นโครงการ) สี่แยกระดบัพื้น 
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❑ อนาคตเสนอเป็นรูปแบบทางแยกต่างระดับ โดยออกแบบเป็นสะพานข้ามทางหลวงหมายเลข 222 
ซึ่งจะทำให้โครงข่ายถนนเลี่ยงเมืองใหม่สามารถต่อเชื่อมกับถนนโครงการโดยตรง ส่วนถนน
ระดับดินออกแบบให้เป็นทางแยกระดับดิน มีจุดกลับรถที่ทางแยก และแบ่งทิศทางการจราจรด้วย
เกาะกลางแบบเกาะยก (Raised Median) แสดงดังรูปที่ 6-7 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

(2) บริเวณจุดสิ้นสุดโครงการตัดกับทางหลวงแผ่นดินเลข 212 

❑ บริเวณนี้เป็นจุดที่ต่อเชื ่อมกับทางหลวงหมายเลข 212 (จุดสิ ้นสุดโครงการ) กำหนดเป็น 
ทางแยกระดับดิน (At-Grade Intersection) และมีการจัดช่องแบ่งทิศทางการจราจร โดยพิจารณา
ถึงการมองเห็นได้กว้าง และระยะการมองเห็นที่เพียงพอ การออกแบบจำนวนช่องจราจรให้

รูปที่ 6-7 รูปแบบทางแยกบริเวณจุดตัดทางหลวงหมายเลข 222 (จุดเริ่มต้นโครงการ) รูปแบบสะพานข้ามทางแยก 
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เพียงพอกับความจุและระดับการให้บริการการจราจรในทิศทางต่าง ๆ การจัดทิศทางจราจร
สามารถช่วยแยกรถที่ติดกันให้มีจุดตัดที่แน่นอน แสดงดังรูปที่ 6-8 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

❑ อนาคต (ถ้าจำเป็น) เสนอรูปแบบทางแยกต่างระดับแบบสะพานเลี ้ยวขวา (Directional 
Ramp) แสดงดังรูปที่ 6-9 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

  

รูปที่ 6-8 รูปแบบทางแยกบริเวณจุดตัดทางหลวงหมายเลข 212 (จุดสิ้นสุดโครงการ) สี่แยกระดบัพื้น 

รูปที่ 6-9 รูปแบบทางแยกบริเวณจุดตัดทางหลวงหมายเลข 212 (จุดสิ้นสุดโครงการ)  
รูปแบบทางแยกต่างระดับ (Directional Ramp) 

ไป นครพนม แนว
ไป หนองคาย 

ไป นครพนม ไป หนองคาย 
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6.2.4 รูปแบบจุดกลบัรถของโครงการ 

ได้กำหนดจุดกลับรถตามเส้นทางโครงการจำนวน 4 แห่ง ได้แก่ กม.2+075 กม.4+400 กม.6+400  
และ กม.8+200 ซึ่งออกแบบให้มีช่องรอเลี้ยวให้กับรถที่ต้องการเลี้ยว ตามแบบมาตรฐานกรมทางหลวงชนบท 
รูปแบบจุดกลับรถของโครงการแสดงดังรูปที่ 6-10 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

6.2.5 รูปแบบโครงสร้างสะพาน 

ตามแนวเส้นทางโครงการ ประกอบด้วย สะพาน จำนวน 3 แห่ง (รูปที่ 6-10) ได้แก ่

❑ สะพานตัวที่ 1 กม.2+588 ถงึ กม.2+912 ความยาวรวม 324 เมตร 

❑ สะพานตัวที่ 2 กม.3+516 ถงึ กม.3+552 ความยาวรวม 36 เมตร 

❑ สะพานตัวที่ 3 กม.3+868 ถึง กม.3+904 ความยาวรวม 36 เมตร 

สำหรับรูปแบบโครงสร้างสะพาน ออกแบบเป็นสะพานคานคอนกรีตอัดแรง (Precast concrete 
girder) (รูปที่ 6-11) โดยรูปแบบโครงสร้างสำหรับสะพานที่มีความยาวช่วงไม่เกิน 12 เมตร พิจารณาเลือกใช้ 
คานแบบแผ่นพื้นตัน (Plank girder) (รูปที่ 6-12) 

 

 

  

รูปที่ 6-10 รูปแบบจุดกลับรถตามแนวเส้นทางโครงการ 
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รูปที่ 6-11 รูปแบบสะพาน 

รูปที่ 6-12 ตัวอย่างรูปแบบโครงสร้างสะพานขา้มคลองขนาดเล็กช่วงไม่เกิน 12 เมตร 
(คานแบบแผน่พื้นตัน : Plank girder) 
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7. การศึกษาด้านสิ่งแวดล้อม 

7.1 การตรวจสอบข้อจำกัดและพื้นที่อ่อนไหวทางด้านสิ่งแวดล้อม  

7.1.1 ข้อกำหนด/กฎหมายที่เกี่ยวข้อง  

(1) ประกาศกระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและสิ ่งแวดล้อม เร ื ่อง กำหนดโครงการ กิจการ  
หรือการดำเนินการ ซึ ่งต้องจัดทำรายงานการประเมินผลกระทบสิ ่งแวดล้อม และหลักเกณฑ์ วิธีการ  
และเงื่อนไขในการจัดทำรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

ตามประกาศกระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม เรื ่อง กำหนดโครงการ กิจการหรือ  
การดำเนินการ ซึ่งต้องจัดทำรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม และหลักเกณฑ์ วิธีการ และเงื่อนไข  
ในการจัดทำรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม พ.ศ. 2566 พบว่า การพัฒนาโครงการเข้าข่ายประเภท
โครงการลำดับที่ 20.6 และ 20.7 ซึ ่งต้องจัดทำรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม (EIA) เสนอต่อ สผ. 
พิจารณาโดยสามารถสรุปผลการตรวจสอบ ดังสรุปผลการตรวจสอบในตารางที่ 7-1 

ตารางที ่7-1 
การตรวจสอบประเภทโครงการซึ่งต้องจัดทำรายงาน EIA ตามประกาศกระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและสิง่แวดล้อม  

ลำดับ ประเภทโครงการ กิจการ หรือการดำเนินการ ผลการตรวจสอบ 
19 ระบบทางพิเศษตามกฎหมายว่าด้วยการทางพิเศษ หรือโครงการ

ที่มีลักษณะเช่นเดียวกับทางพิเศษ 
ไม่เข้าข่าย ต้องจัดทำรายงาน EIA เนื่องจากโครงการเป็นทางหลวง
ชนบทระดับดิน 

20 ทางหลวงหรือถนน ซึ ่งม ีความหมายตามกฎหมายว่าด้วย 
ทางหลวง ที่ตัดผ่านพื้นที่ดังต่อไปนี้  

 

 20.1 พื้นที่เขตรักษาพันธุ์สัตว์ป่าและเขตห้ามล่าสัตว์ป่าตาม
กฎหมายว่าด้วยการสงวนและคุ้มครองสัตว์ป่า 

ไม่เข ้าข่ายต้องจ ัดทำรายงาน EIA เน ื ่องจากเส ้นทางโครงการ 
ไม่ตัดผ่านพื้นที่เขตห้ามล่าสัตว์ป่ากุดทิง 

 20.2 พื้นที่เขตอุทยานแห่งชาติ ตามกฎหมายว่าด้วยอุทยาน
แห่งชาติ 

ไม่เข้าข่าย ต้องจัดทำรายงาน EIA เนื่องจากแนวเส้นทางโครงการ 
ไม่ตัดผ่านพื้นที่เขตอุทยานแห่งชาติ 

 20.3  พื ้นที ่ท ี ่คณะรัฐมนตรีเห ็นชอบกำหนดให้เป็นพื ้นที่  
ชั้นคุณภาพลุ่มน้ำชั้นที่ 2  

ไม่เข้าข่าย ต้องจัดทำรายงาน EIA เนื่องจากแนวเส้นทางโครงการอยู่
ในพื้นที่ชั้นคุณภาพลุ่มน้ำชั้นท่ี 4 และชั้นท่ี 5 ตามมติคณะรัฐมนตรี 

 20.4  พื้นที่ป่าชายเลนในเขตเป็นป่าสงวนแห่งชาติ  ไม่เข้าข่าย ต้องจัดทำรายงาน EIA เนื่องจากแนวเส้นทางโครงการ 
ไม่ตัดผ่านพื้นที่ป่าชายเลนที่เป็นป่าสงวนแห่งชาติ  

 20.5 พื ้นที ่ชายฝั ่งทะเลในระยะ 50 เมตร ห่างจากระดับ 
น้ำทะเลขึ้นสูงสุดตามปกติทางธรรมชาติ 

ไม่เข้าข่าย ต้องจัดทำรายงาน EIA เนื่องจากแนวเส้นทางโครงการ
ไม่ได้อยู่ใกล้พื้นที่ชายฝั่งทะเลในระยะ 50 เมตร 

 20.6 พื ้นที ่ท ี ่อยู ่ในหรือใกล้พื ้นที ่ช ุ ่มน้ำที ่ม ีความสำคัญ
ระหว่างประเทศ หรือแหล่งมรดกโลกที่ขึ้นบัญชีแหล่ง
มรดกโลกตามอนุสัญญาระหว่างประเทศในระยะทาง  
2 กิโลเมตร  

เข้าข่ายต้องจัดทำรายงาน EIA เนื ่องจากแนวเส้นทางโครงการ 
อยู่ในพื้นที่ชุ่มน้ำกุดทิง ซึ่งเป็นพื้นที่ชุมน้ำที่มีความสำคัญระหว่าง
ประเทศ 
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ตารางที ่7-1 (ต่อ) 
การตรวจสอบประเภทโครงการซึ่งต้องจัดทำรายงาน EIA ตามประกาศกระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและสิง่แวดล้อม  

ลำดับ ประเภทโครงการ กิจการ หรือการดำเนินการ ผลการตรวจสอบ 
20 20.7 พื้นที่ที่ตั้งอยู่ใกล้โบราณสถาน แหล่งโบราณคดี 

แหล่งประวัติศาสตร์ หรืออุทยานประวัติศาสตร์
ตามกฎหมายว่าด้วยโบราณสถาน โบราณวัตถุ 
ศ ิลปวัตถ ุและพิพ ิธภ ัณฑ์สถานแห่งชาติ ใน
ระยะทาง 1 กิโลเมตร ยกเว้นถนนผังเมือง ตามที่
กำหนดไว้ในกฎหมายว่าด้วยการผังเมือง 

เข้าข่ายต้องจัดทำรายงาน EIA เนื ่องจากพบแหล่งเรือจม 
บ้านท่าไคร้และวัดโพธาราม (โบราณสถานยังไม่ได้ประกาศ
ขึ้นทะเบียน) ระยะห่าง 595 เมตร 

33 โครงการ กิจการ หรือการดำเนินการทุกประเภทที่อยู่ใน
พื้นที่ท่ีคณะรัฐมนตรีได้มีมติเห็นชอบกำหนดให้เป็นพื้นที่ลุ่ม
น้ำชั้นที่ 1 ยกเว้น 
33.1 โครงการ กิจการ หรือการดำเนินการ การพัฒนา

ชุมชนและการจัดที่ดิน ที่ได้รับความเห็นชอบจาก
คณะรัฐมนตรี 

33.2 โครงการ กิจการ หรือการดำเนินการในเขตป่า
ชุมชนตามกฎหมายว่าด้วยป่าชุมชน 

33.3 โครงการ กิจการ หรือการดำเนินการ ของหน่วยงาน
ของรัฐที่ได้เข้าใช้ประโยชน์ก่อนวันที่ 17 มกราคม 
2563 ซึ ่งได ้กำหนดการตามวัตถ ุประสงค์เดิม  
และไม่มีการขยายพื้นที่ให้แตกต่างไปจากเดิม 

ไม่เข้าข่าย ต้องจัดทำรายงาน EIA เนื ่องจากแนวเส้นทาง
โครงการอยู่ในพื้นที่ช้ันคุณภาพลุ่มน้ำชั้นที ่4 และชั้นท่ี 5 ตามมติ
คณะรัฐมนตรี 
 

ที่มา:  ประกาศกระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม เรื่อง กำหนดโครงการ กิจการ หรือการดำเนินการ ซึ่งต้องจัดทำรายงานการประเมินผลกระทบ
สิ่งแวดล้อม และหลักเกณฑ์ วิธีการ และเงื่อนไขในการจัดทำรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม พ.ศ.2566 

(2) การตรวจสอบข้อกำหนดเงื่อนไขด้านสิ่งแวดล้อมตามมติคณะรัฐมนตรี เมื่อวันที ่26 เมษายน พ.ศ. 2554  

จากการตรวจสอบการกำหนดประเภทและขนาดโครงการของหน่วยงานของรัฐที่ต้องเสนอรายงาน
การประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม ตามมติคณะรัฐมนตรีเกี่ยวกับป่าอนุรักษ์เพิ่มเติม (เมื่อวันที่ 13 กันยายน พ.ศ. 2537) 
และกลไกการดำเนินงานด้านการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อมของโครงการต่าง ๆ ตามมติคณะรัฐมนตรี เมื่อวันที่ 
26 เมษายน พ.ศ. 2554 พบว่า ได้มีข้อกำหนดเกี ่ยวกับโครงการพัฒนาด้านการคมนาคม สามารถสรุปผล 
การตรวจสอบ ดังตารางที่ 7-2 และรูปที่ 7-1 พบว่า โครงการไม่เข้าข่ายต้องจัดทำรายงานผลกระทบสิ่งแวดล้อม
เบื้องต้นเนื่องจากไม่ได้ตัดผ่านพ้ืนที่ป่าอนุรักษ์เพิ่มเติม 

ตารางที่ 7-2 
การตรวจสอบประเภทโครงการซึ่งต้องจัดทำรายงานผลกระทบสิ่งแวดล้อมเบื้องต้น  

(Initial Environmental Examination) ตามมตคิณะรัฐมนตรี เม่ือวันที่ 26 เมษายน พ.ศ. 2554 
ข้อ ประเภทโครงการ กิจการ หรือการดำเนินการ ผลการตรวจสอบ 
2 โครงการที่ต้องจัดทำรายงานผลกระทบสิ่งแวดลอ้มเบือ้งต้น (Initial Environmental Examination, IEE)  

2.4 โครงการก่อสร้างหรือขยายถนน และโครงการก่อสร้างคันทางใหม่
เพิ่มจากคันทางเดิมที่มีอยู่แล้ว ที่ผ่านพื้นที่ป่าอนุรักษ์เพิ่มเติม  

ไม่เข้าข่าย เนื ่องจากแนวเส้นทางโครงการไม่ได้ต ัดผ่านพื ้นที่  
ป่าอนุรักษ์เพิ่มเติม 

ที่มา: มติคณะรัฐมนตรีเกี่ยวกับป่าอนุรักษ์เพิ่มเติม ( เมื่อวันที่ 13 กันยายน พ.ศ.2537) และกลไกการดำเนินงานด้านการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อมโครงการต่าง ๆ  
ตามมติคณะรัฐมนตรี เมื่อวันที่ 26 เมษายน พ.ศ.2554 
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(3) การตรวจสอบกฎกระทรวงให้ใช้บังคับผังเมือง 

จากผลการตรวจสอบการใช้ประโยชน์ที่ดินตามกฎกระทรวงให้ใช้บังคับผังเมืองรวมจังหวัดบึงกาฬ 
พ.ศ. 2560 โดยสำนักงานโยธาธิการและผังเมืองบึงกาฬ พบว่า แนวเส้นทางโครงการและพื้นที่ศึกษาโครงการอยู่ใน
ที่ดิน 2 ประเภท ได้แก่ ที่ดินประเภทชุมชน (เขตสีชมพู) และที่ดินประเภทที่โล่งเพื่อการรักษาคุณภาพสิ่งแวดล้อม 
(เขตสีฟ้า) ดังรูปที่ 7-2 

ดังนั้น การพัฒนาโครงการเป็นการก่อสร้างถนนใหม่ ถือว่าสามารถดำเนินการในพื้นที่ได้ โดยไม่เข้าข่าย
กิจการซึ่งห้ามใช้ประโยชน์ที่ดินตามที่กำหนดในกฎกระทรวงดังกล่าว 

7.1.2 พื้นที่อนุรักษ์/พื้นที่อ่อนไหวทางด้านสิ่งแวดล้อม 

(1) พื้นที่เขตห้ามล่าสัตว์ป่ากุดทิง 

จากผลการตรวจสอบพื้นที่เขตห้ามล่าสัตว์ป่ากุดทิง โดยกรมอุทยานแห่งชาติ สัตว์ป่า และพันธุ์พืช พบว่า 
มีพื้นที่ศึกษาระยะ 500 เมตรจากกึ่งกลางแนวเส้นทางโครงการ อยู่ในพื้นที่เขตห้ามล่าสัตว์ป่ากุดทิง แต่แนวเส้นทาง
โครงการ ไม่พาดผ่านเข้าไปในพื้นที่เขตห้ามล่าสัตว์ป่ากุดทิง ดังรูปที่ 7-3  

(2) พื้นที่ชุ่มน้ำ 

จากการตรวจสอบขอบเขตพื้นที่ชุ่มน้ำโดยกรมทรัพยากรน้ำ พบว่า แนวเส้นทางโครงการและพื้นที่ศึกษา
โครงการระยะ 2 กิโลเมตรจากกึ่งกลางแนวเส้นทางโครงการ อยู่ในขอบเขตพื้นที่ชุ่มน้ำกุดทิง ซึ่งได้รับการขึ้นทะเบียน
เป็นพื ้นที่ชุ ่มน้ำที ่มีความสำคัญระหว่างประเทศ (Ramsar Site) ลำดับที ่ 1926 ในทะเบียนพื้นที ่ชุ ่มน้ำที ่มี
ความสำคัญระหว่างประเทศ ดังรูปที ่ 7-4 ดังนั ้น โครงการจึงเข้าข่ายเป็นโครงการที่ต้องจัดทำรายงาน 
การประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อมตามประกาศกระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม เรื่อง กำหนด
โครงการ กิจการ หรือการดำเนินการ ซึ่งต้องจัดทำรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม และหลักเกณฑ์ 
วิธีการ และเงื่อนไขในการจัดทำรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม พ.ศ. 2566 ในลำดับที่ 20.6 คือ  
ทางหลวงหรือถนน ซึ่งมีความหมายตามกฎหมายว่าด้วยทางหลวง ที่ มีพื ้นที่ที ่อยู ่ในหรือใกล้พื ้นที่ชุ ่มน้ำที่มี
ความสำคัญระหว่างประเทศ หรือแหล่งมรดกโลกที่ขึ ้นบัญชีแหล่งมรดกโลกตามอนุสัญญาระหว่างประเทศ  
ในระยะทาง 2 กิโลเมตร 

(3) พื้นที่ชั้นคุณภาพลุ่มน้ำ 

จากผลการตรวจสอบขอบเขตชั้นคุณภาพลุ่มน้ำจากสำนักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและ
สิ่งแวดล้อม (สผ.) พบว่า แนวเส้นทางโครงการและพื้นที่ศึกษาระยะ 500 เมตรจากกึ่งกลางแนวเส้นทางโครงการ อยู่ใน
พื ้นท ี ่ช ั ้นค ุณภาพลุ ่มน ้ำช ั ้นที่  4 และพื ้นท ี ่ช ั ้นค ุณภาพลุ ่มน ้ำช ั ้นที่  5 ด ังรูปที ่  7-5 ตามมติคณะรัฐมนตรี   
เรื ่อง มติคณะกรรมการสิ ่งแวดล้อมแห่งชาติ เรื ่อง การกำหนดชั ้นคุณภาพลุ ่มน้ำภาคตะวันตก ภาคกลาง  
และลุ่มน้ำป่าสัก การกำหนดชั้นคุณภาพลุ่มน้ำภาคเหนือและภาคตะวันออกเฉียงเหนือส่วนอื่น ๆ (ลุ่มน้ำชายแดน) 
เมื่อวันที่ 21 กุมภาพันธ์ พ.ศ. 2538 และข้อเสนอแนะมาตรการการใช้ที่ดินในเขตลุ่มน้ำดังนี ้

การพัฒนาโครงการเป็นการก่อสร้างปรับปรุงถนนเดิมและก่อสร้างถนนใหม่เพิ่มเติม ซึ่งสามารถ
ดำเนินการในพื้นที่ได้ เนื่องจากไม่เข้าข่ายกิจการที่ห้ามใช้ที่ดินตามที่กำหนดในมติคณะรัฐมนตรีดังกล่าว  
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(4) โบราณสถาน แหล่งโบราณคดี แหล่งประวัติศาสตร์ ศิลปวัตถุ พื้นที่เมืองเก่า ย่านชุมชนเก่า  
คูเมืองและกำแพงเมือง 

จากการตรวจสอบข้อมูลโบราณสถาน โบราณวัตถุ ศิลปวัตถุ หรือหลักฐานทางโบราณคดีบริเวณพื้นที่
ศึกษาโครงการ จากสำนักศิลปากรที่ 8 ขอนแก่น พบว่า พื้นที่ศึกษาในระยะ 1 กิโลเมตรจากกึ่งกลางแนวเส้นทาง
โครงการ พบแหล่งเรือจมบ้านท่าไคร้และวัดโพธาราม (โบราณสถานยังไม่ได้ประกาศขึ้นทะเบียน) ตั้งอยู่หมู่ 5 ตำบลบึงกาฬ 
อำเภอเมืองบึงกาฬ จังหวัดบึงกาฬ อยู่ห่างจากจุดสิ้นสุดโครงการ 595 เมตร ดังรูปที่ 7-6 ดังนั้น โครงการจึงเข้าข่ายเป็น
โครงการที่ต้องจัดทำรายงานการประเมินกระทบสิ่งแวดล้อม ตามประกาศกระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและ
สิ่งแวดล้อม เรื่อง กำหนดโครงการ กิจการ หรือการดำเนินการซึ่งต้องจัดทำรายงานการประเมินผลกระทบ
สิ่งแวดล้อม และหลักเเกณฑ์ วิธีการ และเงื่อนไขในการจัดทำรายงานการประเมินผกระทบสิ่งแวดล้อม พ.ศ.2566 
ในลำดับที่ 20.7 คือ ทางหลวงหรือถนน ซึ่งมีความหมายตามกฎหมายว่าด้วยทางหลวง ที่มีพื้นที่ที่ตั ้งอยู่ใ กล้
โบราณสถาน และโบราณคดี แหล่งประวัติศาสตร์ หรืออุทยานประวัติศาสตร์ตามกฎหมายว่า ด้วยโบราณ 
โบราณวัตถุศิลปวัตถุและพิพิธภัณฑสถานแห่งชาติ ในระยะทาง 1 กิโเมตร ยกเว้นถนนผังเมือง ตามที่กำหนดไว้ใน
กฎหมายว่าด้วยการผังเมือง 

นอกจากนี้ จากการสำรวจภาคสนามโดยผู้เชี ่ยวชาญด้านโบราณคดี พบว่า ในระยะ 1 กิโลเมตร  
จากกึ่งกลางแนวเส้นทางโครงการ พบแหล่งศิลปกรรมและอาคารควรค่าแก่การอนุรักษ์ จำนวน 9 แห่ง ได้แก่  
วัดศรีแก้ววนาราม ศาลปู่ขุนลือ วัดป่าสามัคคีอุปถัมภ์ กุฏิหลวงปู่ทองพูล วัดป่าแสนสุข วัดโพธาราม บ่อน้ำจั้น  
วัดสิริสมควรวนาราม และวัดป่าแสนสำราญ  

(5) พื้นที่อ่อนไหวด้านสิ่งแวดลอ้ม 

จากการศึกษาแผนที่ภาพดาวเทียมความละเอียดสูง (Google Earth) ข้อมูลภาพ ปี พ.ศ. 2565 และแผนที่
ภูมิประเทศลำดับชุด L7018 มาตราส่วน 1:50,000 ของกรมแผนที่ทหาร ร่วมกับการสำรวจภาคสนาม พบพื้นที่
อ่อนไหวทางด้านสิ่งแวดล้อมในระยะ 500 เมตรจากกึ่งกลางแนวเส้นทางโครงการ จำนวน 17 แห่ง ประกอบด้วย 
ชุมชน จำนวน 11 แห่ง ได้แก่ 1) ชุมชนหมู่ 2 บ้านพันลำ 2) ชุมชนหมู่ 9 บ้านนาเหนือ 3) ชุมชนหมู่ 13 บ้านจักรทิพย์
สามัคคี 4) ชุมชนหมู่ 4 บ้านนาป่าน 5) ชุมชนหมู่ 5 บ้านนาหนองแซง 6) ชุมชนหมู่ 7 บ้านวิศิษฐ์ 7) ชุมชนหมู่ 9 
บ้านแสนประเสริฐ 8) ชุมชนหมู่ 10 บ้านแสนสำราญ 9) ชุมชนหมู่ 11 บ้านแสนสุข 10) ชุมชนหมู่ 4 บ้านนาโนน 
และ 11) ชุมชนหมู่ 5 บ้านท่าไคร้ สถานศึกษา จำนวน 1 แห่ง คือ วิทยาลัยเทคนิคบึงกาฬ ศาสนสถาน จำนวน 4 แห่ง 
ได้แก่ 1) วัดสามัคคีอุปถัมภ์ ภูกระแต 2) วัดศรีแก้ววนาราม 3) วัดป่าบ้านแสนสุข และ 4) วัดศิริสมควรวนาราม 
และสถานที่ราชการ จำนวน 1 แห่ง คือ ศูนย์ราชการจังหวัดบึงกาฬ ดังรูปที่ 7-7 
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รูปที่ 7-1 เขตการใช้ประโยชน์ที่ดินป่าไมบ้ริเวณพื้นที่โครงการ  

อยู่ระหว่างการศึกษา ไม่สามารถใช้อ้างอิงทางกฎหมายได้ 
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รูปที่ 7-2 ตำแหน่งโครงการและพื้นที่ศึกษาโดยรอบตามกฎกระทรวงให้ใช้บังคับผังเมืองรวมจังหวัดบึงกาฬ พ.ศ. 2560 
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รูปที่ 7-3 พื้นทีเ่ขตห้ามลา่สัตว์ป่ากุดทิง บริเวณพื้นที่ศึกษาโครงการ 
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รูปที่ 7-4 พื้นที่ชุ่มน้ำกุดทิง บริเวณพื้นที่ศกึษาโครงการ 
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รูปที่ 7-5 พื้นทีช่ั้นคุณภาพลุ่มน้ำบริเวณพื้นที่ศึกษาโครงการ 
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  อยู่ระหว่างการศึกษา  ไม่สามารถใช้ในการอ้างอิง 

รูปที่ 7-6 ตำแหน่งที่ตั้งแหล่งโบราณคดี ประวัติศาสตร์ และแหล่งศิลปกรรม บริเวณพื้นที่ศึกษาโครงการ 

แหล่งเรือจมบา้นท่าไคร ้วัดโพธาราม 
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รูปที่ 7-7 พื้นทีอ่่อนไหวด้านสิ่งแวดล้อมบริเวณพื้นที่ศกึษาโครงการ 
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7.2 ผลการศึกษาด้านสิ่งแวดล้อม 
การศึกษาและจัดทำรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อมของโครงการ ได้ดำเนินการศึกษาและ

ประเมินผลกระทบบนพื้นฐานทางวิชาการและกฎหมายที่เกี ่ยวข้อง ตามแนวทางและหลักเกณฑ์การประเมิน  
ผลกระทบสิ่งแวดล้อม ของสำนักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม (สผ.) โดยในช่วงของ
การจัดทำรายการข้อมูลสิ่งแวดล้อม (Environmental Checklist) ได้ทบทวนสภาพสิ่งแวดล้อมปัจจุบันของปัจจัย
สิ่งแวดล้อมโดยได้ศึกษาครอบคลุมถึงผลกระทบที่เกิดจากกิจกรรมต่าง ๆ ของโครงการ ทั้งในระยะเตรียมการก่อสร้าง 
ระยะก่อสร้าง และระยะดำเนินการและบำรุงรักษา ครอบคลุม 4 องค์ประกอบหลัก ได้แก่ ทรัพยากรสิ่งแวดล้อม
ทางกายภาพ ทรัพยากรสิ ่งแวดล้อมทางชีวภาพ คุณค่าการใช้ประโยชน์ของมนุษย์ และคุณค่าต่อคุณภาพชีวิต   
รวมทั้งสิ้น 27 ปัจจัย เพื่อคัดกรองและสรุปปัจจัยสิ่งแวดล้อมที่มีนัยสำคัญตั้งแต่ระดับปานกลางถึงระดับสูงที่คาดว่า 
จะได้รับผลกระทบจากการพัฒนาโครงการและจำเป็นต้องศึกษาผลกระทบอย่างละเอียด 

จากผลการพิจารณาคัดกรองปัจจัยด้านสิ่งแวดล้อม พบว่า ปัจจัยที่ไม่มีผลกระทบ มีจำนวน 3 ปัจจัย ได้แก ่ 

1) น้ำทะเลและคุณภาพน้ำทะเล ซึ ่งมีระยะห่างประมาณ 614 กิโลเมตรจากกึ่งกลางแนวเส้นทาง
โครงการ 

2) อุทกวิทยาน้ำใต้ดินและคุณภาพน้ำใต้ดิน โดยไม่พบบ่อบาดาลบริเวณแนวเส้นทางโครงการและพื้นที่
ศึกษา  

3) พื้นที่ชั้นคุณภาพลุ่มน้ำ พบว่าพื้นที่แนวเส้นทางโครงการและพื้นที่ศึกษาอยู่ในพื้นที่ชั้นคุณภาพลุ่มน้ำ
ชั้นที่ 4 และชั้นที่ 5 ซึ่งไม่ได้รับผลกระทบจากกิจกรรมการพัฒนาโครงการ จึงไม่นำปัจจัยดังกล่าวมา
ศึกษาต่อ  

สำหรับปัจจัยที่ได้รับผลกระทบด้านลบที่มีนัยสำคัญตั้งแต่ระดับปานกลางถึงระดับสูง ที่คาดว่าจะได้รับ
ผลกระทบจากการพัฒนาโครงการและจำเป็นต้องศึกษาผลกระทบอย่างละเอียดมีจำนวน 24 ปัจจัย ได้แก ่

1) ทรัพยากรสิ่งแวดล้อมทางกายภาพ จำนวน 7 ปัจจัย ได้แก่  

(1) สภาพภูมิประเทศ 

(2) ทรัพยากรดินและการชะล้างพังทลายของดิน  

(3) ธรณีวิทยา และธรณีพิบัติภัย  

(4) ภูมิอากาศ คุณภาพอากาศ  

(5) เสียง  

(6) ความสั่นสะเทือน  

(7) อุทกวิทยาน้ำผิวดินและคุณภาพน้ำผิวดิน 

2) ทรัพยากรสิ่งแวดล้อมทางชีวภาพ จำนวน 3 ปัจจัย ได้แก่  

(1) นิเวศวิทยาบนบก (ทรัพยากรป่าไม้และสัตว์ป่า) 

(2) นิเวศวิทยาทางน้ำ  

(3) พื้นที่ชุ่มน้ำ  
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3) คุณค่าการใช้ประโยชน์ของมนุษย์ จำนวน 6 ปัจจัย ได้แก่  

(1) การระบายน้ำและการป้องกันน้ำท่วม  

(2) การใช้ประโยชน์ที่ดิน  

(3) เกษตรกรรม การประมง และการเพาะเลี้ยงสัตว์น้ำ  

(4) การคมนาคมขนส่งและจราจร  

(5) การจัดการน้ำเสีย สิ่งปฏิกูล และขยะมูลฝอย  

(6) สาธารณูปโภคและสาธารณูปการ 

4) คุณค่าต่อคุณภาพชีวิต จำนวน 8 ปัจจัย ได้แก่  

(1) เศรษฐกิจสังคม  

(2) การชดเชยที่ดินและทรัพย์สิน 

(3) สาธารณสุขและสุขภาพ  

(4) อาชีวอนามัย  

(5) อุบัติเหตุและความปลอดภัยต่อผู้ใช้ทาง  

(6) ผู้ใช้ทาง  

(7) โบราณสถาน แหล่งโบราณคดี ประวัติศาสตร์ ศิลปกรรม และแหล่งมรดกทางวัฒนธรรม  

(8) สุนทรียภาพ ทัศนียภาพ และการท่องเที่ยว 

โดยได้ดำเนินการให้ครอบคลุมทั้งระยะเตรียมการก่อสร้างและระยะก่อสร้าง และระยะดำเนินการและ
บำรุงรักษา มีรายละเอียดของสรุปผลการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม ร่างมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบ
สิ่งแวดล้อม และร่างมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม แสดงดังตารางที่ 7-3 
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ตารางที่ 7-3  
สรุปประเด็นผลกระทบทางด้านสิ่งแวดล้อม และร่างมาตรการป้องกนัและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รวมทั้งร่างมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

ปัจจัยสิ่งแวดล้อม ลักษณะผลกระทบสิ่งแวดล้อม ร่างมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดลอ้ม  ร่างมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอ้ม 
1. ทรัพยากรสิ่งแวดล้อมทางกายภาพ  
1.1 สภาพภูมิประเทศ ระยะเตรียมการก่อสร้างและระยะก่อสร้าง 

การก่อสร้างโครงการเป็นการก่อสร้างถนนตัดใหม่ซึ ่งเป็นถนนระดับดิน  
เป็นถนนคอนกรีตเสริมเหล็ก ขนาด 2 ช่องจราจร (ไป-กลับ) เขตทางทั่วไป
กว้าง 30 เมตร มีขนาดช่องจราจรกว้าง 3.50 เมตร ไหล่ทางกว้างด้านละ 2.50 
เมตร แบ่งทิศทางจราจรโดยการตีเส้นจราจร ในการเตรียมพื ้นที ่สำหรับ
ก่อสร้างมีการปรับระดับโดยการถมพื้นที่เฉพาะในเขตทางเท่านั้น เพื่อให้เป็นไป
ตามมาตรฐานการออกแบบ ซึ ่งไม ่ทำให้เก ิดการเปลี ่ยนแปลงลักษณะ 
ภูมิประเทศอย่างมีนัยสำคัญ ถือเป็นผลกระทบทางลบในระดับต่ำ 

ระยะเตรียมการก่อสร้างและระยะก่อสร้าง 
1. ผู ้ร ับเหมาก่อสร้างต้องทำเครื ่องหมายแสดงแนวเขตพื ้นที ่ก ่อสร้าง  

และแนวเขตทางทั้งสองฝั่งถนนให้ชัดเจน 
2. ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องจำกัดพื้นที่ในการก่อสร้างคันทางให้อยู่ภายใน

บริเวณที่จะก่อสร้างและอยู่ในเขตทางโครงการ 
3. ผู้รับเหมาก่อสร้างดำเนินการก่อสร้างให้เป็นไปตามที่ได้ออกแบบไว้ 

ระยะเตรียมการก่อสร้างและระยะก่อสร้าง 
ไม่มีมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบ 

 ระยะดำเนินการและบำรุงรักษา 
การดำเนินการโครงการเป็นการคมนาคมขนส่งของผู้ใช้เส้นทาง เพื่อเดินทาง  
ไปยังสถานที่ต่างๆ รวมทั้งการบำรุงรักษาถนน ไม่มีกิจกรรมใดที่จะทำให้เกิด
การเปลี่ยนแปลงลักษณะภูมิประเทศบริเวณพื้นที่ศึกษาโครงการ ถือว่าไม่มี
ผลกระทบ 

ระยะดำเนินการและบำรุงรักษา 
ไม่มีมาตรการป้องกนัและแก้ไขผลกระทบ 
 

ระยะดำเนินการและบำรุงรักษา 
ไม่มีมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบ 

1.2  ทรัพยากรดิน และ
การชะล้างพังทลาย
ของดิน 

 

ระยะเตรียมการก่อสร้างและระยะก่อสร้าง 
1) ผลกระทบจากการสูญเสียดินหรือการเคลื่อนย้ายดินออกจากบริเวณเดิม 

งานเปิดหน้าดินและการเตรียมพื้นที่ งานดิน งานทาง จะมีการขุดดินที่ที่ไม่
เหมาะสมออก ในขณะที่การก่อสร้างขยายผิวจราจรต้องใช้ดินถมเพื่อถม
คันทางเป็นชั้นและบดอัดให้แน่นตามมาตรฐาน โดยดินที่ขุดขึ้นมาจะถูก
เกลี่ยและบดอัดในบริเวณพื้นที่ก่อสร้าง แต่เนื่องจากปริมาณดินขุดบางส่วน
ไม่เหมาะสมที่จะนำมาเป็นดินถม ต้องมีการเคลื่อนย้ายดินออกจากบริเวณ
เดิม ส่งผลให้เกิดการสูญเสียดินอย่างหลีกเลี่ยงไม่ได้ เมื่อพิจารณาพื้นที่
ศึกษาโครงการเป็นชุดดินที่สามารถพบได้ในพื้นที่ราบทั่วไปและไม่ได้มี
คุณค่าเป็นพิเศษ ถือเป็นผลกระทบทางลบในระดับต่ำ 

ระยะเตรียมการก่อสร้างและระยะก่อสร้าง 
1. ก่อนขนย้ายดินขุดจากงานก่อสร้างไปเก็บกองบริเวณพื้นที่เก็บกองดิน

ช ั ่วคราว ผ ู ้ร ับเหมาก ่อสร ้างต ้องแจ้งต ่อเจ ้าพนักงานท้องถ ิ ่นตาม
พระราชบ ัญญัต ิการข ุดด ินและถมดิน พ.ศ.  2543 และปฏิบ ัต ิตาม
กฎกระทรวงกำหนดมาตรการป้องกันการพังทลายของดินหรือสิ่งปลูกสร้าง
ในการขุดดินหรือถมดิน พ.ศ. 2548 อย่างเคร่งครัด   

2. ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องนำดินขุดซึ่งเป็นดินที่มีคุณภาพต่ำไม่เหมาะสมสำหรับ
งานก่อสร้างไปเก็บกองในพื้นที่กองดินของโครงการ  

ระยะเตรียมการก่อสร้างและระยะก่อสร้าง 
ไม่มีมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบ 
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ตารางที่ 7-3 (ต่อ) 
สรุปประเด็นผลกระทบทางด้านสิ่งแวดล้อม และร่างมาตรการป้องกนัและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รวมทั้งร่างมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

ปัจจัยสิ่งแวดล้อม ลักษณะผลกระทบสิ่งแวดล้อม ร่างมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดลอ้ม  ร่างมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอ้ม 
1. ทรัพยากรสิ่งแวดล้อมทางกายภาพ (ต่อ)  
1.2  ทรัพยากรดิน และ

การชะล้างพังทลาย
ของดิน (ต่อ) 

 

ระยะเตรียมการก่อสร้างและระยะก่อสร้าง (ต่อ) 
2) ผลกระทบต่อการชะล้างพังทลายของดิน ในระหว่างการก่อสร้างหากเกิด

ฝนตกหนักจะทำให้เกิดการชะล้างพังทลายของดินบริเวณพื้นที่ก่อสร้าง  
ไหลลงสู่ห้วยปาน หนองโง้ง หนองเบ็น และหนองกุดทิง รวมทั้งรางระบายน้ำ
เดิมที ่อยู ่ร ิมทางหลวงหมายเลข 212 และทางหลวงหมายเลข 222  
แต่เนื่องจากการก่อสร้างโครงการเป็นบริเวณที่ไม่มีความลาดชันซึ่งพื้นที่
ศึกษาส่วนใหญ่เป็นพื้นที่ที่มีการชะล้างพังทลายของดินระดับน้อย มีอัตรา
การชะล้างพังทลายของดิน 0-2 ตันต่อไร่ต่อปี และไม่ได้อยู่ในพื้นที่ที่มี
โอกาสเกิดดินถล่ม ทำให้โอกาสที่มวลดินจะถูกชะล้างพังทลายในปริมาณ
น้อยมาก ถือเป็นผลกระทบทางลบในระดับต่ำ  

ระยะเตรียมการก่อสร้างและระยะก่อสร้าง (ต่อ) 
3. การขนย้ายดินออกจากพื ้นที ่ก ่อสร้าง ผู ้ร ับเหมาก่อสร้างต้องจัดให้มี

รถบรรทุกรอรับเศษมวลดินและลำเลียงออกจากพื้นที่ก่อสร้าง โดยต้องมี
ผ้าใบปิดคลุมเพื่อป้องกันดินร่วงหล่นลงบนผิวจราจร และขนส่งนำไปเก็บ
กองบริเวณจุดเก็บกองดินที่กำหนดไว้ 

4. ผู้รับเหมาก่อสร้าง ต้องประสานงานกับแขวงทางหลวงชนบทบึงกาฬให้นำ
ดินขุดที่ได้จากโครงการไปใช้ประโยชน์อย่างเหมาะสมต่อไป โดยให้เป็นไป
ตามระเบียบของกรมทางหลวงชนบท 

5.  ผู้รับเหมาก่อสร้าง ต้องหลีกเลี่ยงการขุดดินพร้อมกันทั้งหมด โดยให้ทยอย
เปิดหน้าดินเป็นช่วงๆ ตามความจำเป็นเฉพาะบริเวณที่เริ ่มทำงานจริง
เท่านั้น เพื่อป้องกันการกัดเซาะพังทลายของตลิ่งและการชะพาหน้าดิน
ลงสูแ่หล่งน้ำ 

6. ผู้รับเหมาก่อสร้าง ต้องตรวจสอบเครื่องจักรอุปกรณ์ต่าง ๆ เป็นประจำ 
ทุก 6 เดือน ให้อยู่ในสภาพดีและพร้อมใช้ในการก่อสร้าง เพื่อป้องกัน 
การรั่วไหลของน้ำมันจากเครื่องจักรสู่พื้นดิน และป้องกันน้ำฝนชะล้าง
น้ำมันลงสู่ดิน 

7.  ผู้รับเหมาก่อสร้าง ต้องเทพื้นคอนกรีตที่ยกขอบโดยรอบบริเวณที่อาจเกิด
การรั่วไหลของน้ำมันภายในพื้นที่โรงซ่อมบำรุงเครื่องจักร และบริเวณ
จัดเก็บถังน้ำมันเชื้อเพลิงและถังน้ำมันเครื่อง เพื่อกั้นไม่ให้น้ำมันรั่วไหล
กระจายลงพื้นที่โดยรอบ  

8. ในกรณีที ่ฝนตกหนัก (ตามประกาศเตือนของกรมอุตุนิยมวิทยา หรือมี
ปริมาณฝนมากกว่า 35 มิลลิเมตร/วัน) ผู ้ร ับเหมาก่อสร้างต้องหยุด 
การก่อสร้างกิจกรรมของงานดินทันที เพื่อลดผลกระทบจากการชะล้าง
พังทลายของดินลงสู่แหล่งน้ำ 

9.  ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องจัดให้มีเจ้าหน้าที่คอยเก็บกวาดเศษดินที่ตกหล่น
บริเวณพื้นที่ก่อสร้างโครงการเป็นประจำทุก ๆ วัน 

 

 3) ผลกระทบต่อการปนเปื ้อนในดิน ในระหว่างการก่อสร้างอาจเกิด 
การรั่วไหลของคอนกรีตจากเครื่องจักรหกปนเปื้อนบริเวณพื้นที่ก่อสร้างได้  
แต่เนื่องจากลักษณะของคอนกรีต มีความเหนียว แข็ง และมีการยึดติด
เกาะแน่นดี ทำให้เกิดการปนเปื้อนที่หน้าดินเท่านั้นโดยไม่ซึมลงสู่ใต้ชั้นดิน 
และไม่ทำเกิดการปนเปื้อนในดินบริเวณพื้นที่โครงการ ถือว่าไม่มีผลกระทบ  

 

4) ผลกระทบต่อการเปลี ่ยนแปลงเสถียรภาพและการทรุดตัวของดิน  
การก่อสร้างโครงการไม่มีโครงสร้างขนาดใหญ่บนดินและใต้ดิน และจาก
ลักษณะดินที่พบบริเวณพื้นที่ก่อสร้างเป็นดินร่วนถึงเป็นดินร่วนเหนียว 
ปนทรายแป้ง ชั้นดินคันทางมีความสามารถในการรับน้ำหนักได้ดี รวมทั้ง
ไม่อยู ่ในพื ้นที ่ท ี ่ม ีโอกาสเกิดดินถล่มหรือหลุมยุบและไม่พบปัญหา  
การทรุดตัวของดิน จึงคาดว่าไม่ส ่งผลกระทบต่อการเปลี ่ยนแปลง
เสถียรภาพและการทรุดตัวของดิน ถือว่าไม่มีผลกระทบ  

 

 5) ผลกระทบต่อการเปลี่ยนแปลงโครงสร้างของดิน การก่อสร้างโครงการ
อยู ่บนระดับพื ้นดินเดิม ไม่มีการก่อสร้างโครงสร้างใต้ดิน ผลกระทบ  
จะเกิดขึ้นเฉพาะบริเวณที่มีการก่อสร้างเท่านั้น ถือว่าไม่มีผลกระทบ 
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ตารางที่ 7-3 (ต่อ) 
สรุปประเด็นผลกระทบทางด้านสิ่งแวดล้อม และร่างมาตรการป้องกนัและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รวมทั้งร่างมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

ปัจจัยสิ่งแวดล้อม ลักษณะผลกระทบสิ่งแวดล้อม ร่างมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดลอ้ม  ร่างมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอ้ม 
1. ทรัพยากรสิ่งแวดล้อมทางกายภาพ (ต่อ)  
1.2  ทรัพยากรดิน และ

การชะล้างพังทลาย
ของดิน (ต่อ) 

 

ระยะดำเนินการและบำรุงรักษา 
1)  ผลกระทบจากการสูญเสียดินหรือการเคลื่อนย้ายดินออกจากบริเวณเดิม

กิจกรรมในระยะดำเนินการเป็นการคมนาคมขนส่งของผู ้ใช้ทางเพื่อ
เดินทางไปยังสถานที่ต่าง ๆ โดยไม่มีกิจกรรมการขุดดินหรือนำดินออกจาก
พื้นที่ เช่นเดียวกับงานบำรุงรักษา จึงไม่มีผลกระทบ 

ระยะดำเนินการและบำรุงรักษา 
ไม่มีมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบ 
 

ระยะดำเนินการและบำรุงรักษา 
ไม่มีมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบ 

 2)  ผลกระทบต่อการชะล้างพังทลายของดิน กิจกรรมในระยะดำเนินการ
เป็นการคมนาคมขนส่งของผู ้ใช้ทางเพื ่อเดินทางไปยังสถานที ่ต่าง ๆ  
ซึ่งไม่กิจกรรมการเปิดหน้าดินหรือขุดดิน จึงไม่ทำให้เกิดการการชะล้าง
พังทลายในพ้ืนที่โครงการ 

  

 3)  ผลกระทบต่อการปนเปื ้อนในดิน กิจกรรมในระยะดำเนินการเป็น 
การคมนาคมขนส่งของผู้ใช้ทาง เพื่อเดินทางไปยังสถานที่ต่าง  ๆ ซึ่งไม่มี
กิจกรรมการก่อสร้างเกิดขึ ้นในระยะนี้จึงไม่มีการใช้สารเคมีในการก่อสร้าง  
และไม่ทำให้เกิดการปนเปื้อนในดินบริเวณพื้นที่โครงการ จึงไม่มีผลกระทบ 

  

 4)  ผลกระทบต่อการเปลี ่ยนแปลงเสถียรภาพและการทรุดตัวของดิน
ก ิจกรรมในระยะดำเน ินการและงานบำร ุงร ักษา ดำเน ินการอยู่  
บนผิวทางบริเวณที ่ชำรุดเสียหายเท่านั ้น จึงไม่ทำให้เกิดผลกระทบ 
ต่อการเปลี่ยนแปลงเสถียรภาพและการทรุดตัวของดิน 

  

 5)  ผลกระทบต่อการเปลี ่ยนแปลงโครงสร้างของดิน กิจกรรมในระยะ
ดำเนินการเป็นการคมนาคมขนส่งของผู้ใช้ทาง เพื่อเดินทางไปยังสถานที่
ต ่างๆ ซึ ่งไม่ม ีก ิจกรรมการก่อสร้างใดๆ เกิดขึ ้นในระยะนี ้ สำหรับ  
งานบำรุงรักษา จะดำเนินการอยู่บริเวณผิวทางที่ชำรุดเสียหายเท่านั้น  
และดำเนินการอยู่บนระดับพื้นดินเดิม ดังนั้นจึงคาดว่าไม่ส่งผลให้เกิด 
การเปลี่ยนแปลงโครงสร้างของดิน ถือว่าไม่มีผลกระทบ 
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ตารางที่ 7-3 (ต่อ) 
สรุปประเด็นผลกระทบทางด้านสิ่งแวดล้อม และร่างมาตรการป้องกนัและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รวมทั้งร่างมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

ปัจจัยสิ่งแวดล้อม ลักษณะผลกระทบสิ่งแวดล้อม ร่างมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดลอ้ม  ร่างมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอ้ม 
1. ทรัพยากรสิ่งแวดล้อมทางกายภาพ (ต่อ)  
1.3 ธรณีวิทยา และธรณี

พิบัติภัย 
 

ระยะเตรียมการก่อสร้างและระยะก่อสร้าง  
1)  ผลกระทบด้านธรณีวิทยา พื้นที่ศึกษาโครงการ มีลักษณะทางธรณีวิทยาเป็น

ตะกอนธารน้ำพา ยุคควอเทอร์นารี (Qa) มีลักษณะตะกอน เป็นทราย  
ทรายแป้ง ดินเหนียว กรวด และลูกรัง สีเหลืองเทาและน้ำตาลอ่อน และ
ตะกอนหินผุ (Qr) มีลักษณะเป็นตะกอนทรายปนดินเหนียว ปนกรวดเล็กน้อย 
บางแห่งเป็นชั้นศิลาแลงและคราบหินปูน มีแหล่งธรรมชาติทางธรณีวิทยา 
ที่อยู่ใกล้ที่สุด คือ สวนหินวัดอาฮงศิลาวาส เป็นแหล่งธรณีโครงสร้าง จัดเป็น
แหล่งธรรมชาติทางธรณีว ิทยาประเภทภูม ิประเทศโดดเด ่น ห ่างจาก 
แนวเส้นทางโครงการไปทางทิศตะวันตกเฉียงเหนือ 17.4 กิโลเมตร ซึ่งเป็น
ระยะทางไกลเกินกว่าจะส่งผลกระทบต่อกัน หากพิจารณางานก่อสร้าง
โครงการเป็นถนนตัดใหม่ซึ ่งเป็นถนนระดับดิน โครงสร้างไม่ได้ตัดลึก 
ลงไปในชั ้นหิน Sandstone ไม ่เก ิดการรบกวนหรือทำให้โครงสร ้าง 
ทางธรณีวิทยาเกิดการเปลี่ยนแปลง ถือว่าไม่มีผลกระทบ 

ระยะเตรียมการก่อสร้างและระยะก่อสร้าง  
1.  การออกแบบแนวเส้นทางโครงการต้องเป็นไปตามกฎกระทรวงมหาดไทย 

เรื ่อง กำหนดการรับน้ำหนัก ความต้านทาน ความคงทนของอาคาร  
และพื้นดินที่รองรับอาคารในการต้านทานแรงสั่นสะเทือนของแผ่นดินไหว 
พ.ศ. 2564 และประกาศกระทรวงมหาดไทย เรื ่อง การออกแบบและ
คำนวณโครงสร้างอาคารเพื่อต้านทานแรงสั่นสะเทือนของแผ่นดินไหว 
พ.ศ. 2564 และตามแบบคู ่ม ือออกแบบสะพานและถนนเพื ่อต้าน
แผ่นดินไหว ของกรมทางหลวงชนบท 

2.  ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องก่อสร้างโครงสร้างถนนตามที่ออกแบบไว้ 
3.  หากมีการเกิดแผ่นดินไหว ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องหยุดกิจกรรมการ

ก่อสร้างโครงการจนกว่าเหตุการณ์จะกลับเข้าสู่สภาวะปกติ  
4.  ภายหลังการเก ิดแผ่นด ินไหวผู ้ร ับเหมาก่อสร ้างต้องตรวจสอบ 

ความเสียหายของโครงการ และหากพบว่ามีการชำรุดเสียหายให้
ดำเนินการซ่อมแซมโครงสร้างตามแบบก่อสร้างทันที  

ระยะเตรียมการก่อสร้างและระยะก่อสร้าง  
ไม่มีมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบ 

2)  ผลกระทบจากการเกิดแผ่นดินไหวที่มีต่อโครงการ การก่อสร้างโครงการ
เป็นการตัดถนนใหม่ซึ ่งเป็นถนนระดับดิน ไม่มีโครงสร้างขนาดใหญ่  
ทั้งบนดินและใต้ดิน เนื ่องจากจังหวัดบึงกาฬ มีค่าระดับความรุนแรง
แผ่นดินไหวอยู่ในระดับ 4 และระดับ 5 ตามมาตราเมอร์คัลลี รวมทั้งได้รับ
ผลกระทบจากกลุ ่มรอยเลื ่อนท่าแขก มีระยะห่างจากจุดสิ ้นสุดโครงการ
ประมาณ 26 กิโลเมตร สำหรับรอยเลื่อนในประเทศไทยที่ใกล้พื ้นที ่ศึกษา
โครงการมากที่สุด คือ รอยเลื ่อนเพชรบูรณ์ มีระยะห่างจากแนวเส้นทาง
โครงการไปทางทิศตะวันตกเฉียงใต้ ประมาณ 290 กิโลเมตร รวมทั้งจังหวัด 
บึงกาฬเป็นจังหวัดที่อยู่ในพื้นที่บริเวณที่ 1 ซึ่งเป็นบริเวณหรือพื้นที่ที่ต้อง
เฝ้าระวัง เนื ่องจากมีความเป็นไปได้ว ่าอาคารอาจได้ร ับผลกระทบ 
ทางด้านความมั่นคงแข็งแรงและเสถียรภาพเมื่อมีแรงสั่นสะเทือนของ
แผ่นดินไหวตามกฎกระทรวง กำหนดการรับน้ำหนัก ความต้านทาน  
ความคงทนของอาคาร และพื ้นดินที ่รองรับอาคารในการต้านทาน
แรงสั่นสะเทือนของแผ่นดินไหว พ.ศ. 2564 ดังนั้น ในกรณีเกิดแผ่นดินไหวคาด
ว่าจะส่งผลกระทบทางลบต่อกิจกรรมการก่อสร้างโครงการในระดับปานกลาง 

 

  



 กรมทางหลวงชนบท โครงการจัดทำรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อมและสำรวจออกแบบ 
 กระทรวงคมนาคม ส่วนต่อขยายถนนเลี่ยงเมืองแนวใหม่ด่านศุลกากรบึงกาฬ - ทล.212 อ.เมือง จ.บึงกาฬ 

เอกสารประกอบการประชุมรับฟังความคิดเห็นของประชาชนครั้งที่ 3 38 

ตารางที่ 7-3 (ต่อ) 
สรุปประเด็นผลกระทบทางด้านสิ่งแวดล้อม และร่างมาตรการป้องกนัและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รวมทั้งร่างมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

ปัจจัยสิ่งแวดล้อม ลักษณะผลกระทบสิ่งแวดล้อม ร่างมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดลอ้ม  ร่างมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอ้ม 
1. ทรัพยากรสิ่งแวดล้อมทางกายภาพ (ต่อ)  
1.3 ธรณีวิทยา และธรณี

พิบัติภัย (ต่อ) 
 

ระยะดำเนินการและบำรุงรักษา 
1)  ผลกระทบด้านธรณีวิทยา กิจกรรมในระยะดำเนินการเป็นการคมนาคม

ขนส่งของผู้ใช้ทางเพื่อเดินทางไปยังสถานที่ต่าง ๆ ส่วนงานบำรุงรักษา  
เป็นการบำรุงรักษาถนน เพื่อให้ผู้ใช้เส้นทางสามารถใช้ทางเป็นไปด้วย
ความปลอดภัย ดำเนินการบริเวณผิวทางที่ชำรุดเสียหายไม่มีกิจกรรมใด 
ที ่ส ่งผลกระทบทั ้งทางตรงและทางอ้อมต่อการเปลี ่ยนแปลงสภาพ 
ทางธรณีวิทยา ถือว่าไม่มีผลกระทบ 

ระยะดำเนินการและบำรุงรักษา 
หากมีการเกิดแผ่นดินไหวในพื้นที่กรมทางหลวงชนบทต้องตรวจสอบความเสียหาย
ของโครงการ และหากพบว่ามีการชำรุดเสียหายให้ดำเนินการซ่อมแซมโครงสร้าง
ตามแบบก่อสร้าง 

ระยะดำเนินการและบำรุงรักษา 
ไม่มีมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบ 

 2)  ผลกระทบจากการเกิดแผ่นดินไหวที่ต่อโครงการ เนื่องจากการออกแบบ
และก่อสร้างแนวเส้นทางโครงการเป็นไปตามมาตรฐานให้มีความคงทน
แข็งแรงสามารถรองรับแรงสั่นสะเทือนจากแผ่นดินไหวได้ ซึ ่งหากเกิด
เหตุการณ์แผ่นดินไหวในพื้นที่ คาดว่าจะเกิดผลกระทบต่อแนวเส้นทาง
โครงการน้อยมาก ประกอบกับการคมนาคมขนส่งของผู้ใช้เส้นทางและ 
งานบำรุงรักษาเพื ่อให้ผู ้ใช้ทางสามารถใช้เส้นทางด้วยความปลอดภัย 
ซึ ่งดำเนินการบริเวณผิวทางที ่ชำรุดเสียหายเท่านั ้น โดยหากเกิดเหตุ
แผ่นดินไหวผู้ใช้ทางบริเวณโครงการอาจจะรู้สึกถึงความสั่นสะเทือนได้บ้าง 
ถือเป็นผลกระทบทางลบในระดับต่ำ 

  

  



 กรมทางหลวงชนบท โครงการจัดทำรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อมและสำรวจออกแบบ 
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ตารางที่ 7-3 (ต่อ) 
สรุปประเด็นผลกระทบทางด้านสิ่งแวดล้อม และร่างมาตรการป้องกนัและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รวมทั้งร่างมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

ปัจจัยสิ่งแวดล้อม ลักษณะผลกระทบสิ่งแวดล้อม ร่างมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดลอ้ม  ร่างมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอ้ม 
1. ทรัพยากรสิ่งแวดล้อมทางกายภาพ (ต่อ)  
1.4 ภูมิอากาศ คุณภาพ

อากาศ 
 

ระยะเตรียมการก่อสร้างและระยะก่อสร้าง  
1)  ผลกระทบจากการฟุ้งกระจายของฝุ ่นละอองที่เกิดจากการดำเนิน

โครงการต่อพื้นที่อ่อนไหว การก่อสร้างแนวเส้นทางโครงการ มีการใช้
เครื ่องจักรกลหนักในการก่อสร้าง เช่น Pile Drive, Roller, Backhoe 
และ Truck เป็นต้น ทำให้เกิดการฟุ้งกระจายของฝุ่นละอองในบรรยากาศ
เพิ่มขึ้น เกิดการพัดพาฝุ่นละอองออกสู่พื้นที่ชุมชนและพื้นที่อ่อนไหวที่มี
ระยะห่างไม่เกิน 100 เมตรจากกึ่งกลางแนวเส้นทางโครงการ จะได้รับ
ผลกระทบจากการฟุ้งกระจายของฝุ่นละอองในปริมาณที่สูงกว่าปัจจุบัน
เป็นระยะเวลาที ่ยาวนานกว่าพื ้นที ่อ่อนไหวต่อการได้รับผลกระทบ  
ที่มีระยะห่างไกลจากพื้นที่ก่อสร้างมากกว่า 100 เมตร โดยมีระยะเวลา
ดำเนินการของกิจกรรมในช่วงนี้ค่อนข้างนานและผู้ที่อาศัยอยู่บริเวณ
พื ้นท ี ่อ ่อนไหวจะได ้ร ับความเด ือดร ้อนรำคาญจากงานก ่อสร ้าง 
แนวเส้นทางจนกว่าจะแล้วเสร็จ อย่างไรก็ตาม เนื่องจากสภาพพื้นที่
โครงการเป็นพื้นที่เปิดโล่ง มีการระบายอากาศได้ดี ถือเป็นผลกระทบ 
ทางลบในระดับต่ำ  

ระยะเตรียมการก่อสร้างและระยะก่อสร้าง  
1. ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องประชาสัมพันธ์แผนการก่อสร้างให้ประชาชนทราบ

ล่วงหน้าก่อนดำเนินการก่อสร้าง อย่างน้อย 1 เดือน ทั้งแผนงานการก่อสร้าง 
และลักษณะงานที่จะดำเนินการ ตามแผนการประชาสัมพันธ์และรับเรื่อง
ร้องเรียน 

2. ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องใช้ผ้าใบปิดคลุมกระบะของรถที่ใช้บรรทุกดิน/หิน 
และวัสดุอุปกรณ์ต่าง ๆ ให้มิดชิด เพื่อป้องกันฝุ่นละอองฟุ้งกระจาย และเศษ
วัสดุร่วงหล่นลงบนพื้นผิวจราจร  

3. ในช่วงที่มีงานก่อสร้างเปิดหน้าดิน ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องดำเนินการฉีดพรม
น้ำบริเวณพื้นที่ก่อสร้างเป็นประจำอย่างน้อยวันละ 2 ครั้ง เพื่อให้ผิวทางมี
ความชื ้นตลอดทั ้งวันและป้องกันการฟุ ้งกระจายของฝุ ่นละออง ทั ้งนี้  
ให้พิจารณาเพิ่มความถี่ตามความเหมาะสมในแต่ละช่วงฤดู และต้องไม่ฉีด
พรมน้ำในช่วงเวลาการจราจรเร่งด่วน  

4.  รถบรรท ุกท ี ่ ใช ้ ในการรดน้ำหร ือฉ ีดพรมน้ำบร ิ เวณพื ้นท ี ่ก ่อสร ้าง 
ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องติดตั้งสัญญาณไฟที่สามารถมองเห็นได้ในระยะไกล 
และต้องฉีดพรมน้ำในปริมาณที่เหมาะสม 

5.  ผู ้ร ับเหมาก่อสร้างต้องควบคุมและจำกัดความเร็วของรถขนส่งวัสดุ
อุปกรณ์การก่อสร้างบนถนนทั่วไปให้เป็นไปตามที่กฎหมายกำหนด 

6.  ผู ้ร ับเหมาก่อสร้างต้องควบคุมและจำกัดความเร็วของรถขนส่งวัสดุ
อุปกรณ์การก่อสร้างในบริเวณพื้นที ่ก่อสร้างให้มีความเร็วไม่เกิน 40 
กิโลเมตร/ชั่วโมงเพื่อลดการฟุ้งกระจายของฝุ่นละออง 

7.  การข ุดเป ิดหน ้าด ิน รวมถ ึงการถม/บดอ ัด/ปร ับระด ับหน ้าดิน
ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องจำกัดพื้นที่เปิดหน้าดินเป็นช่วง ๆ เท่าที่จำเป็น  
เพื่อลดโอกาสการฟุ้งกระจายของฝุ่นละออง 

ระยะเตรียมการก่อสร้างและระยะก่อสร้าง  
1. พื้นที่ดำเนินการ : จำนวน 4 สถานี ประกอบด้วย 

สถานีที่ 1 ชุมชนหมู่ 9 บ้านนาเหนือ 
สถานีที่ 2 ชุมชนหมู่ 9 บ้านแสนประเสริฐ 
สถานีที่ 3 ชุมชนหมู่ 11 บ้านแสนสุข 
สถานีที่ 4 ชุมชนหมู่ 5 บ้านท่าไคร้ 

2. ดัชนีตรวจวัด : รวม 4 ดัชนี ได้แก่ 
- ฝุ่นละอองรวม (TSP) 
- ฝุ่นละอองขนาดไมเ่กิน 10 ไมครอน (PM10) 
- ฝุ่นละอองขนาดไมเ่กิน 2.5 ไมครอน (PM2.5) 
- ความเร็วและทศิทางลม 

3. ระยะเวลาและความถี่ : 2 ครั้ง/ปี (ช่วงลมมรสุม
ตะวันตกเฉียงใต้ และช่วงลมมรสุมตะวันออกเฉียงเหนอื) 
ตลอดระยะเวลาการก่อสร้าง 

 
2)  ผลกระทบจากการเพิ่มขึ้นของมลพิษทางอากาศ เช่น CO และ NO2 

เป็นต้น การก่อสร้างแนวเส้นทางโครงการมีการใช้เครื่องจักรกลหนัก 
ในการก่อสร้าง เช่น Pile Drive, Roller, Backhoe และ Truck เป็นต้น 
ซึ่งการเผาไหม้เชื้อเพลิงของเครื่องจักรจะทำให้เกิดมลสาร CO และ NO2  
เป็นต้น ในบรรยากาศเพิ่มมากขึ้น และเกิดการพัดพามลสารออกสู่พื้นที่
ใกล้เคียงที่มีระยะห่างไม่เกิน 100 เมตรจากกึ่งกลางแนวเส้นทางโครงการ 
จะได้รับผลกระทบจากมลสาร CO และ NO2 ในปริมาณที่สูงกว่าปัจจบุัน 
โดยมีระยะเวลาดำเนินการของกิจกรรมในช่วงนี ้ค่อนข้างนานและ 
ผู้ที่อาศัยอยู่บริเวณพื้นที่อ่อนไหวอาจได้รับผลกระทบจนกว่าจะแล้วเสร็จ 
แต่อย่างไรก็ตาม เนื ่องจากสภาพพื ้นที ่โครงการเป็นพื ้นที ่เปิดโล่ง  
มีการระบายอากาศได้ดี ถือเป็นผลกระทบทางลบในระดับต่ำ  
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ตารางที่ 7-3 (ต่อ) 
สรุปประเด็นผลกระทบทางด้านสิ่งแวดล้อม และร่างมาตรการป้องกนัและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รวมทั้งร่างมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

ปัจจัยสิ่งแวดล้อม ลักษณะผลกระทบสิ่งแวดล้อม ร่างมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดลอ้ม  ร่างมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอ้ม 
1. ทรัพยากรสิ่งแวดล้อมทางกายภาพ (ต่อ)  
1.4 ภูมิอากาศ คุณภาพ

อากาศ (ต่อ) 
 

 ระยะเตรียมการก่อสร้างและระยะก่อสร้าง (ต่อ) 
8. ผ ู ้ ร ับเหมาก ่อสร ้างต ้องตรวจสภาพและบำร ุงร ักษาเคร ื ่องยนต์   

และเครื่องจักรที่ใช้ในการก่อสร้างและขนส่งเป็นประจำทุก 6 เดือน  
หรือตามคู่มือของผู้ผลิต หากพบสิ่งผิดปกติหรือมีควันดำ ต้องดำเนินการ
ตรวจสอบและซ่อมแซมทันที 

9. ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องทำความสะอาดแบบเปียกเพื่อกำจัดเศษดิน โคลน 
ทราย ที่ตกหล่นอยู่บนผิวทางบริเวณรอบนอกพ้ืนที่ก่อสร้างเป็นประจำทุก
วัน โดยไม่ให้มีเศษวัสดุเหลืออยู่บนผิวการจราจร เพื่อลดการฟุ้งกระจาย
ของฝุ่นละออง 

10. กรมทางหลวงชนบทต้องกำกับดูแลให้ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องดำเนินการ
ติดตั้งแผ่นกันฝุ ่นที ่ล้อทั้ง 4 ล้อ ของรถบรรทุกที่ใช้ในการขนส่งวัสดุ
ก่อสร้าง 

11. กรณีที่ได้รับการร้องเรียนเรื่องผลกระทบด้านคุณภาพอากาศจากกิจกรรม
การก่อสร้าง ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องเร่งดำเนินการแก้ไขหรือหาวิธีบรรเทา
ผลกระทบทันที ตามแผนการประชาสัมพันธ์และรับเรื่องร้องเรียน 

 

 ระยะดำเนินการและบำรุงรักษา 
1)  ผลกระทบจากการฟุ้งกระจายของฝุ ่นละอองที่เกิดจากการดำเนิน

โครงการต่อพื้นที่อ่อนไหว กิจกรรมในระยะดำเนินการ เป็นการคมนาคม
ขนส่งของผู้ใช้เส้นทางโครงการเดินทางไปยังสถานที่ต่าง ๆ ซึ่งอาจทำให้
เกิดฝุ ่นละอองไปรบกวนผู ้ที ่อาศัยอยู ่ในบริเวณพื ้นที ่อ ่อนไหวด้าน
สิ่งแวดล้อม จากสถิติข้อมูลภูมิอากาศ คาบ 3 ปี (พ.ศ. 2563-2566)  
ของสถานีตรวจวัดคุณภาพอากาศจังหวัดบึงกาฬ พบว่ามีความเร็วลม
เฉลี่ย 1.9-4.0 น๊อต จัดเป็นลมเบาถึงลมอ่อน และจะทำให้การพัดพาฝุ่น
ละอองออกสู่พ้ืนที่ใกล้เคียงน้อย ซึ่งส่งผลให้พื้นที่อ่อนไหวด้านส่ิงแวดล้อม
ที่มีระยะห่างไม่เกิน 100 เมตรจากกึ่งกลางแนวเส้นทางโครงการ จะได้รับ
ผลกระทบจากการฟุ้งกระจายของฝุ่นละอองในปริมาณที่สูงกว่าปัจจุบัน
เป็นระยะเวลาที ่ยาวนานกว่าพื ้นที ่อ่อนไหวต่อการได้รับผลกระทบ 
มีระยะห่างมากกว่า 100 เมตร ถือเป็นผลกระทบทางลบในระดับต่ำ  

ระยะดำเนินการและบำรุงรักษา 
1.  กรมทางหลวงชนบท ต้องดูแลและบำรุงรักษาป้ายจราจร เครื่องหมาย

จราจรบนพื้นทางไฟกระพริบ และอุปกรณ์ควบคุมจราจร รวมถึงไฟฟ้า 
แสงสว่างตลอดแนวเส้นทางโครงการ ให้อยู่ในสภาพดีตามมาตรฐานของ
กรมทางหลวงชนบท เพื่อลดปัญหาการจราจรติดขัดและการสะสมของ
มลสารในพื้นที่  

2. กรณีที ่ได้ร ับการร้องเรียนเรื ่องผลกระทบด้านคุณภาพอากาศจาก 
การคมนาคมขนส่งบนถนนโครงการ กรมทางหลวงชนบทต้องรีบ
ดำเนินการตรวจสอบและแก้ไขโดยเร็ว 

ระยะดำเนินการและบำรุงรักษา 
ไม่มีมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบ 
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ตารางที่ 7-3 (ต่อ) 
สรุปประเด็นผลกระทบทางด้านสิ่งแวดล้อม และร่างมาตรการป้องกนัและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รวมทั้งร่างมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

ปัจจัยสิ่งแวดล้อม ลักษณะผลกระทบสิ่งแวดล้อม ร่างมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดลอ้ม  ร่างมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอ้ม 
1. ทรัพยากรสิ่งแวดล้อมทางกายภาพ (ต่อ)  
1.4 ภูมิอากาศ คุณภาพ

อากาศ (ต่อ) 
 

ระยะดำเนินการและบำรุงรักษา (ต่อ) 
2)  ผลกระทบจากการเพิ่มขึ้นของมลพิษทางอากาศ เช่น CO และ NO2 

เป็นต้น กิจกรรมในระยะดำเนินการ เป็นการคมนาคมขนส่งของผู้ใช้
เส ้นทางโครงการเด ินทางไปย ังสถานท ี ่ต ่าง  ๆ ซ ึ ่ งการเผาไหม้  
ของยานพาหนะที ่เข ้ามาใช้ถนนโครงการ อาจทำให้เกิดการสะสม 
ของมลพิษในอากาศ เช่น CO และ NO2 เป็นต้น และอาจจะไปรบกวน 
ผู้ที่อาศัยอยู่ในบริเวณพื้นที่อ่อนไหวต่อการรับผลกระทบ จากสถิติข้อมูล
ภูมิอากาศ คาบ 3 ปี (พ.ศ. 2563-2566) ของสถานีตรวจวัดคุณภาพ
อากาศจังหวัดบึงกาฬ พบว่ามีความเร็วลมเฉลี่ย 1.9-4.0 น๊อต จัดเป็นลม
เบาถึงลมอ่อน และจะทำให้การพัดพามลสารออกสู่พื้นที่ใกล้เคียงน้อย  
ซึ่งส่งผลให้ชุมชนและพื้นที่อ่อนไหวต่อการได้รับผลกระทบ ที่มีระยะห่าง
ไม่เกิน 100 เมตรจากกึ่งกลางแนวเส้นทางโครงการ จะได้รับผลกระทบ
จากมลสารในปริมาณที่สูงกว่าปัจจุบัน แต่เนื่องจากการการคมนาคม
ไม่ได้เกิดขึ้นต่อเนื่องตลอดทั้งวัน ถือเป็นผลกระทบทางลบในระดับต่ำ 

  

1.5  เสียง ระยะเตรียมการก่อสร้างและระยะก่อสร้าง  
กิจกรรมการก่อสร้างโครงการเป็นกิจกรรมที ่จะก่อให้เกิดเสียงดังจาก 
การกระแทกหรือการดึง การขุด รวมทั้งเสียงจากเครื่องจักรก่อสร้างต่าง  ๆ  
ที่นำมาใช้ในกิจกรรม เช่น Roller, Backhoe และ Truck เป็นต้น ผลกระทบ 
ที่คาดว่าจะเกิดขั้นในระหว่างการก่อสร้างได้คาดการณ์จากการศึกษาระดับ
เสียงจากการใช้เครื่องจักรก่อสร้างชนิดต่าง ๆ จากเอกสาร Transit Noise 
and Vibration Impact Assessment, FTA 2006 พบว่า พื ้นที ่อ่อนไหวต่อ 
การได้รับผลกระทบจากกิจกรรมที่มีการใช้ Backhoe และ Truck ในระยะห่าง
จากพื้นที่ก่อสร้างไม่เกิน 100 เมตร จะมีระดับเสียงรบกวนสูงเกินมาตรฐาน
กำหนด โดยระดับเสียงที่เพิ่มขึ้นจากการใช้เครื่องจักรในการก่อสร้างอาจจะไป
รบกวนและทำลายความสงบของผู้ที่อาศัยอยู่ในบริเวณดังกล่าว มีระยะเวลา
เกิดผลกระทบจนกว่าการก่อสร้างจะแล้วเสร็จ ถือเป็นผลกระทบทางลบ 
ในระดับปานกลาง  

ระยะเตรียมการก่อสร้างและระยะก่อสร้าง  
1.   ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องประชาสัมพันธ์แผนการก่อสร้างให้ประชาชนทราบ

ล่วงหน้าก่อนดำเนินการก่อสร้าง อย่างน้อย 1 เดือน ทั ้งแผนงาน 
การก่อสร้าง และลักษณะงานที่จะดำเนินการตามแผนการประชาสัมพันธ์
และรับเรื่องร้องเรียน 

2. ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องดำเนินการติดตั้งกำแพงกันเสียงชั่วคราว บริเวณพื้นที่
อ่อนไหวที่มีระดับเสียงไม่เป็นไปตามเกณฑ์มาตรฐานกำหนด ดังนี้ 
2.1 ก ่ อน เ ร ิ ่ มดำ เน ิ นการก ่ อสร ้ า งกำแพงก ัน เส ี ย งช ั ่ ว ค ราว 

ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องประชาสัมพันธ์เพื่อทำความเข้าใจที่ถูกต้อง
เกี ่ยวกับลักษณะและตำแหน่งที ่ติดตั ้งกำแพงกันเสียงชั ่วคราว 
รวมถึงผู้รับเหมาก่อสร้างต้องสอบถามประชาชนในบริเวณพื้นที่
อ่อนไหวที่มีระดับเสียงไม่เป็นไปตามมาตรฐานกำหนด ว่ายินยอม
ให้ติดต้ังกำแพงกันเสียงชั่วคราวหรือไม่  

ระยะเตรียมการก่อสร้างและระยะก่อสร้าง  
1. พื้นที่ดำเนินการ : จำนวน 4 สถานี ประกอบด้วย 

สถานีที่ 1 ชุมชนหมู่ 9 บ้านนาเหนือ 
สถานีที่ 2 ชุมชนหมู่ 9 บ้านแสนประเสริฐ 
สถานีที่ 3 ชุมชนหมู่ 11 บ้านแสนสุข 
สถานีที่ 4 ชุมชนหมู่ 5 บ้านท่าไคร้ 

2. ดัชนีตรวจวัด : รวม 4 ดัชนี ได้แก ่
- ระดับเสียงเฉลี่ย 24 ชั่วโมง (Leq 24 hr) 
- ระดับเสียงสูงสุด (Lmax) 
- ระดับเสียงกลางวัน-กลางคืน (Ldn) 
- ระดับเสียงพื้นฐาน (L90) 

3. ระยะเวลาและความถ่ี : 2 ครั้ง/ปี ตลอดระยะเวลา
การก่อสร้าง 
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ตารางที่ 7-3 (ต่อ) 
สรุปประเด็นผลกระทบทางด้านสิ่งแวดล้อม และร่างมาตรการป้องกนัและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รวมทั้งร่างมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

ปัจจัยสิ่งแวดล้อม ลักษณะผลกระทบสิ่งแวดล้อม ร่างมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดลอ้ม  ร่างมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอ้ม 
1. ทรัพยากรสิ่งแวดล้อมทางกายภาพ (ต่อ)  
1.5  เสียง (ต่อ)  ระยะเตรียมการก่อสร้างและระยะก่อสร้าง (ต่อ) 

2.2 กรณีที่ยินยอมให้ติดตั้งกำแพงกันเสียงชั่วคราว ผู้รับเหมาก่อสร้างต้อง
ติดตั้งกำแพงกันเสียงชั่วคราว บริเวณพื้นที่อ่อนไหวที่มีระดับเสียงไม่
เป็นไปตามเกณฑม์าตรฐานกำหนด  

2.3 กรณ ีช ุมชนไม ่ย ินยอมให ้ต ิดต ั ้ งกำแพงก ันเส ียงช ั ่ วคราว
ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องดำเนินการดังนี้ 
(1)  ติดตั้งป้ายจำกัดความเร็ว 40 กม./ชม. บริเวณพื้นที่อ่อนไหว 

ที่มีระดับเสียงไม่เป็นไปตามเกณฑ์มาตรฐานกำหนด 
(2)  รายงานผลการติดตามตรวจวัดระดับเสียงให้บริเวณพื้นที่อ่อนไหว

ที่มีระดับเสียงไม่เป็นไปตามเกณฑ์มาตรฐานกำหนด ได้รับทราบ
ตลอดระยะเวลาก่อสร้างโครงการ 

3. ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องตรวจสภาพและบำรุงรักษาพัดลมระบายความร้อน
ของเครื่องยนต์ เช่น การอัดจาระบี การเปลี่ยนลูกปืน และตรวจสภาพ
ใบพัดให้พร้อมใช้งาน ไม่ฉีกขาด เป็นต้น ซึ ่งทำให้ค่าระดับเสียงจาก
เครื่องจักรลดลง เป็นประจำทุก 6 เดือน หรือตามคู่มือของผู้ผลิต หากพบ
สิ่งผิดปกติหรือมีควันดำ ต้องดำเนินการตรวจสอบและซ่อมแซมทันที 

4.  ผู ้ร ับเหมาก่อสร้างต้องควบคุมและจำกัดความเร็วของรถขนส่งวัสดุ
อุปกรณ์ก่อสร้างบนถนนทั่วไปให้เป็นไปตามกฎหมายกำหนด 

5.  ผู ้ร ับเหมาก่อสร้างต้องควบคุมและจำกัดความเร็วของรถขนส่งวัสดุ
อุปกรณ์ก่อสร้างให้มีความเร็วไม่เกิน 40 กิโลเมตร/ชั่วโมง ในช่วงที่ผ่าน
พื้นที่ก่อสร้างบริเวณชุมชนเพื่อลดผลกระทบด้านเสียง 
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ตารางที่ 7-3 (ต่อ) 
สรุปประเด็นผลกระทบทางด้านสิ่งแวดล้อม และร่างมาตรการป้องกนัและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รวมทั้งร่างมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

ปัจจัยสิ่งแวดล้อม ลักษณะผลกระทบสิ่งแวดล้อม ร่างมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดลอ้ม  ร่างมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอ้ม 
1. ทรัพยากรสิ่งแวดล้อมทางกายภาพ (ต่อ)  
1.5  เสียง (ต่อ)  ระยะเตรียมการก่อสร้างและระยะก่อสร้าง (ต่อ) 

6.  ผู้รับเหมาก่อสร้าง ต้องกำหนดระยะเวลาในการดำเนินกิจกรรมการก่อสร้าง 
ที่ก่อให้เกิดเสียงดังของรถเครน รถลาดยางมะตอย และเครื่องผสมปูน ซึ่งเป็น
เครื่องจักรที่มีเสียงดังมาก ๆ ให้ดำเนินการในช่วงเวลากลางวัน 08.00-17.00 น. 
เพื ่อไม่ให้รบกวนการพักผ่อนของประชาชน ทั ้งนี ้หากมีความจำเป็นต้อง
ดำเนินการก่อสร้างนอกช่วงเวลาดังกล่าว ให้แจ้งผู้นำชุมชนและประชาชน  
ที ่อาศ ัยอย ู ่บร ิ เวณใกล ้ เค ียงพ ื ้นท ี ่ โครงการทราบอย ่างน ้อย  3 วัน  
ก่อนดำเนินการก่อสร้างตามแผนการประชาสัมพันธ์และรับเรื่องร้องเรียน 

7. กรณีผลการติดตามตรวจสอบระดับเส ียงในระยะก่อสร ้างม ีแนวโน้ม 
ค่าระดับเสียงไม่เป็นไปตามเกณฑ์มาตรฐาน ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องบริหาร
จัดการการใช้เครื่องจักรให้มีระดับเสียงรวมไม่เกินค่ามาตรฐาน โดยหลีกเลี่ยง
การทำงานของรถลาดยางมะตอย และเครื่องผสมปูน ซึ่งเป็นเครื่องจักรที่มี
เสียงดังมาก ๆ พร้อมกันในเวลาเดียวกันทั ้งหมด เพื ่อลดผลกระทบต่อ
ประชาชนที่อาศัยอยู่ใกล้บริเวณพื้นที่ก่อสร้าง 

8.  กรณีที่ได้รับการร้องเรียนเรื ่องผลกระทบด้านเสียงจากกิจกรรมการก่อสร้าง  
ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องรีบดำเนินการแก้ไข หรือหาวิธีบรรเทาผลกระทบทันที 
เพื่อให้เป็นไปตามแผนการประชาสัมพันธ์และรับเรื่องร้องเรียน 

 

 ระยะดำเนินการและบำรุงรักษา 
กิจกรรมในระยะดำเนินการ เป็นการคมนาคมขนส่งของผู้ใช้เส้นทาง
โครงการเดินทางไปยังสถานที่ต่าง ๆ ซึ่งการเร่งเครื่องเพื่อเพิ่มความเร็ว
ของยานพาหนะ รวมทั้งการเสียดสีของยางกับผิวทางอาจก่อให้เกิด 
เสียงดังเพิ่มขึ้น และอาจสร้างรำคาญกับผู้ที่อาศัยอยู่บริเวณพื้นที่อ่อนไหว
ต่อการได้รับผลกระทบที่มีระยะห่างไม่เกิน 100 เมตรจากกึ ่งกลาง 
แนวเส้นทางโครงการ อย่างไรก็ตาม เนื่องจากการคมนาคมของโครงการ
ไม่ได้เกิดขึ ้นอย่างต่อเนื ่องตลอดทั ้งวัน ถือเป็นผลกระทบทางลบ 
ในระดับต่ำ   

ระยะดำเนินการและบำรุงรักษา 
1.  กรมทางหลวงชนบทต้องตรวจสอบผิวจราจรเป็นประจำ หากพบว่ามีสภาพชำรุด 

ต้องรีบดำเนินการซ่อมแซม เพื่อลดเสียงดังจากสภาพผิวจราจรที่ชำรุด 
2.  กรมทางหลวงชนบทต้องดูแล/บำรุงรักษาเครื ่องหมายและป้ายจราจร 

ให้อยู่ในสภาพดีตามมาตรฐานของกรมทางหลวงชนบท หากพบว่ามีสภาพ
ชำรุดต้องรีบดำเนินการซ่อมแซมทันที 

3.  กรณีที ่ได้รับการร้องเรียนเรื ่องผลกระทบด้านเสียงจากการคมนาคมขนส่ง 
บนถนนโครงการ กรมทางหลวงชนบทต้องรีบตรวจสอบและดำเนินการแก้ไข
โดยเร็ว  

ระยะดำเนินการและบำรุงรักษา 
ไม่มีมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบ 
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ตารางที่ 7-3 (ต่อ) 
สรุปประเด็นผลกระทบทางด้านสิ่งแวดล้อม และร่างมาตรการป้องกนัและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รวมทั้งร่างมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

ปัจจัยสิ่งแวดล้อม ลักษณะผลกระทบสิ่งแวดล้อม ร่างมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดลอ้ม  ร่างมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอ้ม 
1. ทรัพยากรสิ่งแวดล้อมทางกายภาพ (ต่อ)  
1.6  ความสั่นสะเทือน ระยะเตรียมการก่อสร้างและระยะก่อสร้าง  

การก่อสร้างโครงการมีการใช้เครื ่องจักรขนาดใหญ่ในการก่อสร้าง เช่น  
Backhoe และ Truck เป็นต้น ผลกระทบที ่คาดว่าจะเกิดขั ้นในระหว่าง 
การก ่อสร ้างได ้คาดการณ ์จากการศ ึกษารายงาน Transit Noise and 
Vibration Impact Assessment, FTA 2 0 0 6  พ บ ว ่ า  ก า ร ใ ช ้  Truck  
จะก่อให้เกิดความสั ่นสะเทือนด้วยความเร็วอนุภาคสูงสุดที ่ระยะ 25 ฟุต  
(7.62 เมตร) เท่ากับ 0.076 นิ้ว/วินาที (1.93 มม./วินาที) โดยในระยะไม่เกิน 
30 เมตร ความสั ่นสะเทือนที ่เกิดขึ ้นอยู ่ในระดับที ่ไม ่ม ีผลกระทบใด  ๆ  
ต่ออาคารเก่าแก่ ตามมาตรฐานของ DIN 4150 สำหรับผลกระทบต่อมนุษย์ 
เมื่อเทียบกับมาตรฐานของ Reiher and Meister จะมีระดับความสั่นสะเทือน
ในระดับที่มนุษย์ส่วนใหญ่รู้สึกได้เพียงเล็กน้อย ส่วนพื้นที่อ่อนไหวต่อการได้รับ
ผลกระทบที่เหลือมีระยะห่างเกิน 30 เมตร จากกึ่งกลางแนวเส้นทางโครงการ 
ซึ่งเป็นระยะทางที่ไกลเกินกว่าจะได้รับผลกระทบด้านความสั่นสะเทือนที่มา
จากการใช้ Backhoe และTruck โดยมีระยะเวลาเกิดผลกระทบจนกว่า 
การก่อสร้างงานก่อสร้างจะแล้วเสร็จ ถือเป็นผลกระทบทางลบในระดับต่ำ  

ระยะเตรียมการก่อสร้างและระยะก่อสร้าง  
1. ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องประชาสัมพันธ์แผนการก่อสร้างให้ประชาชน

ทราบล่วงหน้าก่อนดำเนินการก่อสร้างอย่างน้อย 1 เดือน ทั้งแผนงาน
กา รก ่ อ ส ร ้ า ง  และล ั กษณะง านท ี ่ จ ะด ำ เ น ิ น ก า รต าม แผน 
การประชาสัมพันธ์และรับเรื่องร้องเรียน 

2. ก่อนเริ ่มดำเนินการก่อสร้าง ผู ้รับเหมาก่อสร้างต้องประสานงานกับ
เจ้าของอาคารที่อยู่ประชิดแนวเส้นทาง เพื่อร่วมกันตรวจสอบสภาพเดิม
ของอาคาร/สิ่งปลูกสร้าง บันทึกข้อมูล และแนบภาพถ่ายไว้ พร้อมทั้งลง
ลายมือชื่อรับทราบร่วมกัน เพื่อเป็นข้อมูลเปรียบเทียบและเฝ้าระวัง
ผลกระทบ กรณีกิจกรรมการก่อสร้างโครงการก่อให้เกิดผลกระทบต่อ
อาคาร/ส ิ ่ งปล ูกสร ้าง  กรมทางหลวงชนบทต ้องกำก ับด ูแลให้
ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องชดเชยความเสียหายหรือซ่อมแซมให้กลับสู่สภาพเดิม 

3.  กิจกรรมที่ก่อให้เกิดความสั ่นสะเทือน เช่น การขุดเจาะผิวหน้าดิน  
การกระแทก การตอก หรือกิจกรรมอื่นๆ ที่ก่อให้เกิดความสั่นสะเทือน 
ผู้รับเหมาก่อสร้างดำเนินการในช่วงกลางวัน ตั้งแต่เวลา 08.00 -17.00 น. 
เท่านั้น เพื่อหลีกเลี่ยงการรบกวนช่วงเวลาการพักผ่อนของประชาชนที่
อาศัยอยู่โดยรอบพื้นที่โครงการ ทั้งนี้หากมีความจำเป็นต้องดำเนินการ
ก่อสร้างนอกช่วงเวลาดังกล่าว ให้แจ้งผู้นำชุมชนและประชาชนที่อาศัย
อยู่บริเวณใกล้เคียงพื้นที่โครงการทราบอย่างน้อย 3 วัน ก่อนดำเนินการ
ก่อสร้าง 

4. ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องควบคุมและจำกัดความเร็วของรถขนส่งวัสดุ
ก่อสร้างบนถนนทั่วไปให้เป็นไปตามที่กฎหมายกำหนด  

5. ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องควบคุมและจำกัดความเร็วของรถขนส่งวัสดุ
อุปกรณ์ก่อสร้างให้มีความเร็วไม่เกิน 40 กิโลเมตร/ชั่วโมง ในช่วงที่ผ่าน
พื้นที่ก่อสร้างบริเวณชุมชนเพื่อลดผลกระทบด้านความสั่นสะเทือน 

ระยะเตรียมการก่อสร้างและระยะก่อสร้าง  
1. พื้นที่ดำเนินการ : จำนวน 5 สถานี ประกอบด้วย 

สถานีที่ 1 ชุมชนหมู่ 9 บ้านนาเหนือ 
สถานีที่ 2 ชุมชนหมู่ 9 บ้านแสนประเสริฐ 
สถานีที่ 3 ชุมชนหมู่ 11 บ้านแสนสุข 
สถานีที่ 4 ชุมชนหมู่ 5 บ้านท่าไคร้ 
สถานีที่ 5 วัดโพธาราม 

2. ดัชนีตรวจวัด : รวม 2 ดัชนี ได้แก่ 
- ความเร็วอนุภาคสูงสุด (Peak Particle Velocity, 
PPV) 

- ค่าความถี่ (Frequency, Hz) 
3. ระยะเวลาและความถี่ : 2 ครั้ง/ปี ตลอดระยะเวลา

การก่อสร้าง 
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ตารางที่ 7-3 (ต่อ) 
สรุปประเด็นผลกระทบทางด้านสิ่งแวดล้อม และร่างมาตรการป้องกนัและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รวมทั้งร่างมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

ปัจจัยสิ่งแวดล้อม ลักษณะผลกระทบสิ่งแวดล้อม ร่างมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดลอ้ม  ร่างมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอ้ม 
1. ทรัพยากรสิ่งแวดล้อมทางกายภาพ (ต่อ)  
1.6  ความส ั ่นสะเท ือน 

(ต่อ) 
 ระยะเตรียมการก่อสร้างและระยะก่อสร้าง (ต่อ) 

6. ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องควบคุมน้ำหนักของรถบรรทุกวัสดุอุปกรณ์ก่อสร้าง
ให้อยู่ในเกณฑ์การกำหนด “น้ำหนักรถบรรทุก” ตามที่กฎหมายกำหนด 

7. กรณีที ่ได ้ร ับการร้องเรียนเรื ่องผลกระทบด้านความสั ่นสะเทือน 
จากกิจกรรมการก่อสร้างผู้รับเหมาก่อสร้างต้องรีบดำเนินการตรวจสอบ
และแก้ไข ตามขั้นตอนซึ่งกำหนดไว้ในแผนการประชาสัมพันธ์และรับ
เรื่องร้องเรียน และหาวิธีในการบรรเทาผลกระทบต่อไป 

 

 ระยะดำเนินการและบำรุงรักษา 
กิจกรรมในระยะดำเนินการ เป็นการคมนาคมขนส่งของผู้ใช้เส้นทางโครงการ
เดินทางไปยังสถานที ่ต ่างๆ  ซึ ่งปริมาณจราจรที ่ เพ ิ ่มขึ ้นอาจทำให้เกิด 
ความสั่นสะเทือน อาจสร้างความรำคาญกับผู้ที่อาศัยอยู่บริเวณพื้นที่อ่อนไหว
ต่อการได้รับผลกระทบโดยเฉพาะ ซึ่งส่งผลให้พื้นที่ที่อยู่ประชิดเขตทางตลอด
แนวเส้นทางระยะไม่เกิน 100 เมตรจากกึ ่งกลางแนวเส้นทาง โครงการ  
แต่เนื่องจากการคมนาคมบนเส้นทางโครงการไม่ได้เกิดขึ้นอย่างต่อเนื่อง ดังนั้น 
จึงคาดว่าในระยะดำเนินการจะทำให้เกิดการเพิ่มขึ้นของความสั่นสะเทือน
บริเวณพื้นที่อ่อนไหวด้านสิ่งแวดล้อมเพียงเล็กน้อย ถือเป็นผลกระทบทางลบ
ในระดับต่ำ  

ระยะดำเนินการและบำรุงรักษา 
1.  กรมทางหลวงชนบทต้องตรวจสอบสภาพพื้นผิวจราจร ความขรุขระ

รอยต่อบนผิวถนน และความไม่สม่ำเสมอของผิวจราจร หากพบว่ามี  
การชำรุดเสียหายให้ดำเนินการซ่อมแซม เพื่อลดแรงกระแทกระหว่าง 
ล้อยานพาหนะกับผิวถนน ซึ่งเป็นเหตุให้เกิดความสั่นสะเทือน 

2.  กรณีที่ได้รับการร้องเรียนเรื ่องผลกระทบด้านความสั่นสะเทือนจาก 
การคมนาคมขนส่งบนถนนโครงการ ให้กรมทางหลวงชนบทดำเนินการ
ตรวจสอบและแก้ไขโดยเร็ว 

ระยะดำเนินการและบำรุงรักษา 
ไม่มีมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบ 

 
  



 กรมทางหลวงชนบท โครงการจัดทำรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อมและสำรวจออกแบบ 
 กระทรวงคมนาคม ส่วนต่อขยายถนนเลี่ยงเมืองแนวใหม่ด่านศุลกากรบึงกาฬ - ทล.212 อ.เมือง จ.บึงกาฬ 

เอกสารประกอบการประชุมรับฟังความคิดเห็นของประชาชนครั้งที่ 3 46 

ตารางที่ 7-3 (ต่อ) 
สรุปประเด็นผลกระทบทางด้านสิ่งแวดล้อม และร่างมาตรการป้องกนัและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รวมทั้งร่างมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

ปัจจัยสิ่งแวดล้อม ลักษณะผลกระทบสิ่งแวดล้อม ร่างมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดลอ้ม  ร่างมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอ้ม 
1. ทรัพยากรสิ่งแวดล้อมทางกายภาพ (ต่อ)  
1.7  อุทกวิทยาน้ำผิวดิน 

แ ล ะ ค ุ ณ ภ า พ น้ ำ 
ผิวดิน 

ระยะเตรียมการก่อสร้างและระยะก่อสร้าง  
1)  ผลกระทบต่อการเปลี่ยนแปลงสภาพอุทกวิทยาน้ำผิวดิน แหล่งน้ำผิวดิน

ที่ไหลผ่านแนวเส้นทางโครงการและแหล่งน้ำที่อยู่ใกล้เคียงแนวเส้นทาง
โครงการ จำนวน 4 แห ่ง ได ้แก ่  ห ้วยปาน หนองโง ้ง หนองเบ็น  
และหนองกุดทิง ซึ่งไม่มีการก่อสร้างโครงสร้างลงในแหล่งน้ำดังกล่าว แต่ใน
ระหว่างการก่อสร้างหากมีฝนตกหนัก มวลดินจากการก่อสร้างอาจ 
ถูกน้ำฝนชะล้างลงสู่แหล่งน้ำดังกล่าวได้ แต่พื้นที่ศึกษาโครงการส่วนใหญ่ 
มีอัตราการชะล้างของดินในระดับน้อย ดังนั ้น จึงคาดว่ามวลดินจะ 
ถูกชะล้างไหลลงแหล่งน้ำในปริมาณน้อยไม่กีดขวางการไหลของน้ำ  
ถือเป็นผลกระทบทางลบในระดับต่ำ  

ระยะเตรียมการก่อสร้างและระยะก่อสร้าง  
1. ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องหลีกเลี่ยงการขุดดินพร้อมกันทั้งหมดตลอดสาย

ทาง โดยให้ทยอยเปิดเป็นช่วง ๆ เฉพาะบริเวณที่เริ่มทำงานจริงเท่านั้น 
2. ในกรณีที ่ฝนตกหนัก (ตามประกาศเตือนของกรมอุตุนิยมวิทยาหรือ 

มีปริมาณฝนมากกว่า 35 มิลลิเมตร/ว ัน) ผ ู ้ร ับเหมาก่อสร้างหยุด 
การก่อสร้างกิจกรรมของงานดินทันที เพื่อลดผลกระทบจากการชะล้าง
พังทลายของดินลงสู่แหล่งน้ำ 

3. ผู้รับเหมาก่อสร้าง ต้องจัดให้มีเจ้าหน้าที่คอยเก็บกวาดเศษดินที่ตกหล่น
บริเวณพื้นที่ก่อสร้างโครงการเป็นประจำทุกวัน 

4. ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องติดตั้งรั้วดักตะกอนชั่วคราวแบบ Temporary 
Silt Fence ความสูง 0.60 เมตร บริเวณริมห้วยปาน หนองเบ็น  
และหนองกุดทิง ตลอดแนวเขตก่อสร้างทั้ง 2 ฝั่ง ขณะทำการก่อสร้าง
งานดิน เพื่อกรองตะกอนดินที่ชะล้างจากการก่อสร้างก่อนลงสู่แหล่งน้ำ 
โดยวัสดุที่ใช้ทำรั้วดักตะกอนให้พิจารณาเลือกใช้ตาข่ายเซฟตี้ (Safety 
Net) ทำจากแผ่นเส้นใยสังเคราะห์ (Geotextile) และสามารถกรอง
ตะกอนได้อย่างมีประสิทธิภาพ รวมทั้งสะดวกในการติดตั้งและดูแล
รักษา ส่วนเสารั้วทำด้วยไม้ที่มีความคงทนและแข็งแรง การติดตั้งเสาร้ัว
จะต้องฝังลงดินลึกไม่น้อยกว่า 1.00 เมตร และกำหนดให้ระยะระหว่าง
ช่วงเสาไม่เกิน 1.80 เมตร ทั้งนี ้ เมื ่อดำเนินการก่อสร้างแล้วเสร็จให้ 
รื้อย้ายรั้วดักตะกอนชั่วคราวออกให้เรียบร้อย 

5. ผู ้ร ับเหมาก่อสร้างต้องก่อสร้างบ่อดักตะกอนขนาด 1 x 1 x 1 เมตร  
ก่อนถึงริมห้วยปาน หนองเบ็น และหนองกุดทิง และให้ตักตะกอนใน 
บ่อดักตะกอนออกทุกครั้งที่พบว่ามีตะกอนเต็มบ่อ เมื่อเสร็จการก่อสร้าง 
ให้ดำเนินการกลบบ่อให้เรียบร้อยตามสภาพเดิมก่อนมีโครงการ  

ระยะเตรียมการก่อสร้างและระยะก่อสร้าง  
1. พื้นที่ดำเนินการ : จำนวน 4 สถานี ประกอบด้วย 

สถานีที่ 1  ห้วยปาน 

สถานีที่ 2  หนองโง้ง 

สถานีที่ 3  หนองเบ็น 

สถานีที่ 4  หนองกุดทิง 
2. ดัชนีตรวจวัด : รวม 16 ดัชนี ได้แก่ (1) อุณหภูมิ  

(2) ความโปร่งแสง (3) ความขุ่น (4) ความนำไฟฟ้า 
(5) ความเค็ม (6) ออกซิเจนละลาย (7) ความเป็น
กรด-ด ่ า ง  (8 )  ค ่ าความสกปรกในร ูปบ ี โ อดี   
(9) ปริมาณของแข็งแขวนลอยทั้งหมด (10) ปริมาณ
ของแข็งทั้งหมด (11) ไขมันและน้ำมัน (12) ไนเตรต 
(13) แอมโมเน ีย (14) ฟอสเฟต (15) ฟ ีคอล 
โคลิฟอร์มแบคทีเรีย และ (16) โคลิฟอร์มแบคทีเรีย
ทั้งหมด 

3. ระยะเวลาและความถี ่ : 2 ครั ้ง/ปี (ฤดูแล้งและ 
ฤดูฝน) ตลอดระยะเวลาการก่อสร้าง 

 2)  ผลกระทบต่อการเปลี่ยนแปลงคุณภาพน้ำผิวดิน กิจกรรมการก่อสร้าง
โครงการ หากดำเนินการในช่วงที่ฝนตกหนัก อาจจะมีตะกอนดินถูกน้ำฝน
ชะล้างไหลลงสู่ห้วยปาน หนองโง้ง หนองเบ็น และหนองกุดทิง ซึ่งเป็น
แหล ่ งน ้ ำท ี ่ แนว เส ้นทางต ัดผ ่ าน และแหล ่ งน ้ ำท ี ่ อย ู ่ ใ กล ้ เค ี ยง 
แนวเส้นทางโครงการ อาจส่งผลให้มีปริมาณความขุ่นในแหล่งน้ำเพิ่มสงูขึ้น
กว่าปัจจุบันได้ ซึ่งหากพิจารณาผลการเก็บตัวอย่างคุณภาพน้ำผิวดิน พบว่า  
ฤดูฝน มีค่าปริมาณของแข็งทั้งหมด 33.0-121.0 มิลลิกรัม/ลิตร ปริมาณ 
สารแขวนลอยน้อยกว่า 1-52 มิลลิกรัม/ลิตร และความขุ่น 1.0-31.4 NTU 
และฤดูแล้ง มีค่าปริมาณของแข็งทั้งหมด 68.0-420.0 มิลลิกรัม/ลิตร 
ปริมาณสารแขวนลอยน้อยกว่า 1-215 มิลลิกรัม/ลิตร และความขุ่น 0.7-356 
NTU แสดงถึงแหล่งน้ำผิวดินบริเวณพื้นที่โครงการในปัจจุบัน มีความขุ่นต่ำ 
สำหรับตะกอนและความขุ ่นที ่เพิ ่มสูงขึ ้นจากการก่อสร้างอาจทำให้
กระบวนการสังเคราะห์แสงลดลง ปริมาณออกซิเจนละลายน้ำลดลง ทำให้
คุณภาพน้ำเปลี ่ยนแปลงไปส่งผลกระทบต่อเนื ่องไปยังสิ ่งมีชีวิตในน้ำ  
แต่การก่อสร้างโครงการมีการขุดเปิดหน้าดินเฉพาะบริเวณที่ก่อสร้าง
เท่านั ้น ประกอบกับพื ้นที ่ศึกษาโครงการส่วนใหญ่ มีอัตราการชะล้าง 
ของดินในระดับน้อย จึงคาดว่ามวลดินจะถูกชะล้างไหลลงสู ่แหล่งน้ำ 
ในปริมาณน้อยมาก และส่งผลต่อคุณภาพน้ำในบริเวณจุดระบายน้ำ 

  



 กรมทางหลวงชนบท โครงการจัดทำรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อมและสำรวจออกแบบ 
 กระทรวงคมนาคม ส่วนต่อขยายถนนเลี่ยงเมืองแนวใหม่ด่านศุลกากรบึงกาฬ - ทล.212 อ.เมือง จ.บึงกาฬ 

เอกสารประกอบการประชุมรับฟังความคิดเห็นของประชาชนครั้งที่ 3 47 

ตารางที่ 7-3 (ต่อ) 
สรุปประเด็นผลกระทบทางด้านสิ่งแวดล้อม และร่างมาตรการป้องกนัและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รวมทั้งร่างมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

ปัจจัยสิ่งแวดล้อม ลักษณะผลกระทบสิ่งแวดล้อม ร่างมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดลอ้ม  ร่างมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอ้ม 
1. ทรัพยากรสิ่งแวดล้อมทางกายภาพ (ต่อ)  
1.7  อุทกวิทยาน้ำผิวดิน 

แ ล ะ ค ุ ณ ภ า พ น้ ำ 
ผิวดิน (ต่อ) 

จากแนวเส้นทางลงสู่แหล่งน้ำเท่านั ้น ถือเป็นผลกระทบทางลบในระดับ 
ปานกลาง 

ระยะเตรียมการก่อสร้างและระยะก่อสร้าง (ต่อ) 
6.  กรณีนำดินเข ้ามาถมในพื ้นท ี ่ก ่อสร ้าง ผ ู ้ร ับเหมาก่อสร ้างต ้อง 

รีบดำเนินการบดอัดดินให้แน่นเพื่อป้องกันการชะพาดินลงสู่แหล่งน้ำ 

 

 ระยะดำเนินการและบำรุงรักษา 
1)  ผลกระทบต่อการเปลี ่ยนแปลงสภาพอุทกวิทยาน้ำผิวดิน  ในระยะ

ดำเนินการเป็นการคมนาคมขนส่งของผู้ใช้เส้นทางโครงการไปยังสถานที่
ต่างๆ และการบำรุงรักษาถนน ซึ่งไม่มีกิจกรรมใดกีดขวางการไหลของน้ำ 
ถือว่าไม่มีผลกระทบ  

ระยะดำเนินการและบำรุงรักษา 
ไม่มีมาตรการป้องกันและแก้ไขลดผลกระทบ 
 

ระยะดำเนินการและบำรุงรักษา 
ไม่มีมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบ 

 2)  ผลกระทบต่อการเปลี ่ยนแปลงคุณภาพน้ำผิวดิน กิจกรรมในระยะ
ดำเนินการ เป็นการคมนาคมขนส่งของผู้ใช้เส้นทางโครงการเดินทางไปยัง
สถานที ่ต่างๆ และการบำรุงรักษาถนน ไม่มีกิจกรรมใดที ่จะส่งผลให้
คุณภาพน้ำผิวดินเกิดการเปลี่ยนแปลง จึงถือว่าไม่มีผลกระทบ 

  

2.1  นิเวศวิทยาบนบก 
1. ทรัพยากรป่าไม้ 

 
ระยะเตรียมการก่อสร้างและระยะก่อสร้าง  
กิจกรรมการก่อสร้างโครงการเป็นการตัดถนนใหม่ ซึ ่งเป็นถนนระดับดิน  
ขนาด 2 ช่องจราจร ไป-กลับ ระยะทาง 13.6 กิโลเมตร การเตรียมพื้นที่
ก่อสร้างจำเป็นต้องมีการรื ้อย้ายต้นไม้ภายในเขตทาง โดยมีทั ้งชนิดพันธุ์  
ที ่สามารถพบได้ทั ่วไปและชนิดที ่เป็นไม้หวงห้ามตามพระราชกฤษฎีกา 
ไม้หวงห้าม พ.ศ. 2530 ซึ่งหากเป็นไม้หวงห้ามก่อนการดำเนินการรื้อย้ายพันธุ์ไม้
ดังกล่าวต้องขออนุญาตกรมป่าไม้ และกรมอุทยานแห่งชาติ สัตว์ป่า และพันธุ์พืช 
ซึ่งการร้ือย้ายต้นไม้ออกจากพ้ืนที่เป็นการสูญเสียต้นไม้อย่างถาวร แต่จะเกิดขึ้น
เฉพาะภายในเขตทางโครงการเท่านั้น ถือเป็นผลกระทบทางลบในระดับต่ำ 

 
ระยะเตรียมการก่อสร้างและระยะก่อสร้าง 
1.  ในระหว่างก่อสร้างผู้รับเหมาก่อสร้างต้องใช้เครื่องจักรกลเฉพาะที่อยู่ใน

เขตทางเท่านัน้เพื่อป้องกันไม่ให้เครื่องจักรไปบดทับต้นไม้ที่อยู่นอกเขตทาง 
2. ผู ้รับเหมาก่อสร้างต้องจัดทำเครื่องหมายแสดงแนวเขตพื้นที่ก่อสร้าง

บริเวณแนวเส้นทางให้ชัดเจน 
3. ผู ้ร ับเหมาก่อสร้างต้องออกกฎระเบียบและบทลงโทษเข้มงวดไม่ให้

เจ้าหน้าที่และคนงานก่อสร้างเข้าไปใช้ประโยชน์หรือทำการใด ๆ อันอาจ
ก่อให้เกิดความเสียหายต่อต้นไม้บริเวณนอกพื้นที่เขตทางโครงการ 

4.  ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องดำเนินการแผ้วถาง ปรับพื้นที่ และตัดฟัน/ล้อมย้าย
ต้นไมท้ี่อยู่ภายในพื้นที่ก่อสร้าง ซึ่งอยู่ภายในเขตทางเท่านั้น  

 
ระยะเตรียมการก่อสร้างและระยะก่อสร้าง 
ไม่มีมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบ 

  



 กรมทางหลวงชนบท โครงการจัดทำรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อมและสำรวจออกแบบ 
 กระทรวงคมนาคม ส่วนต่อขยายถนนเลี่ยงเมืองแนวใหม่ด่านศุลกากรบึงกาฬ - ทล.212 อ.เมือง จ.บึงกาฬ 

เอกสารประกอบการประชุมรับฟังความคิดเห็นของประชาชนครั้งที่ 3 48 

ตารางที่ 7-3 (ต่อ) 
สรุปประเด็นผลกระทบทางด้านสิ่งแวดล้อม และร่างมาตรการป้องกนัและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รวมทั้งร่างมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

ปัจจัยสิ่งแวดล้อม ลักษณะผลกระทบสิ่งแวดล้อม ร่างมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดลอ้ม  ร่างมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอ้ม 
2. ทรัพยากรสิ่งแวดล้อมทางชีวภาพ  
2.1  นิเวศวิทยาบนบก 

(ต่อ) 
1. ทรัพยากรป่าไม้ 

(ต่อ) 

ระยะดำเนินการและบำรุงรักษา 
การเปิดใช้แนวเส้นทางโครงการ เป็นกิจกรรมการคมนาคมขนส่งของผู้ใช้ทาง
เพื่อเดินทางไปยังสถานที่ต่างๆ ซึ่งไม่มีการรื้อย้ายต้นไม้ออกจากพื้นที่ จึงไม่  
ทำให้เกิดผลกระทบต่อทรัพยากรป่าไม้ ถือว่าไม่มีผลกระทบ 

ระยะดำเนินการและบำรุงรักษา 
ไม่มีมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบ 

ระยะดำเนินการและบำรุงรักษา 
ไม่มีมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบ 

2. ทรัพยากรสัตว์ป่า ระยะเตรียมการก่อสร้างและระยะก่อสร้าง  
กิจกรรมการก่อสร้างโครงการเป็นการก่อสร้างถนนตัดใหม่ซึ่งเป็นถนนระดับ
ดิน ซึ่งต้องมีการตัดต้นไม้ในบริเวณพื้นที่ดังกล่าว ส่งผลให้สัตว์ป่าบางชนิดซึ่ง
ตามปกติอาศัยในพื้นที่ของโครงการ รวมทั้งในพื้นที่ศึกษาของโครงการอย่าง
ถาวร หรือเข้ามาใช้ประโยชน์บริเวณดังกล่าวเป็นครั้งคราว สูญเสียแหล่งอาศัย
หรือพื้นที่เคยใช้ประโยชน์ไปส่วนหนึ่ง ตลอดจนถูกรบกวนการดำรงชีวิตซึ่งเป็น
ผลกระทบด้านลบ อย่างไรก็ตาม อาจมีสัตว์ป่าบางชนิดได้ประโยชน์โดยเฉพาะ
ระยะดำเนินการ ทำให้สัตว์ป่าบางประเภทมีพื้นที่อาศัยและมีพื ้นที่หากิน  
มากขึ้น ซึ ่งเป็นผลกระทบด้านบวก ดังนั้น ผลกระทบที่เกิดขึ้นกับสัตว์ป่า
เนื่องจากโครงการจึงมีทั้งสองทิศทาง โดยขึ้นอยู่กับความต้องการสภาพนิเวศ
แต่ละลักษณะของสัตว์ป่าแต่ละชนิด รวมทั้งสัตว์ป่าได้รับผลกระทบด้านลบ  
ในระดับต่างกันซึ่งอยู่บนพื้นฐานที่สัตว์ป่าแต่ละชนิดต้องการปัจจัยแต่ละ
ลักษณะเพื่อการดำรงชีวิตอย่างจำเพาะเพียงใด และมีความสามารถของการ
ปรับตัวตามการเปลี่ยนแปลงสภาพนิเวศของพื้นที่และเมื่อถูกรบกวนได้ดี
เพียงใด ซึ่งการตัดฟันต้นไม้และการแผ้วถางพรรณพืชออกทำให้ปัจจัยพื้นฐาน
ของสัตว์ป่าที่เป็นสัตว์บกประเภทค่อนข้างจำกัดแหล่งอาศัยและหากินบริเวณ
กลุ่มไม้ธรรมชาติเปลี่ยนแปลง เพราะแหล่งอาศัยที่เคยมีกลุ่มไม้ถูกเปลี่ยนเป็น
พื้นที่โล่ง ตลอดจนแหล่งอาหารทั้งโดยตรงและโดยอ้อมตามห่วงโซ่อาหาร 
สูญหายหรือมีปริมาณลดลง เมื่อผนวกกับกิจกรรมการตัดฟันต้นไม้และแผ้ว
ถางพรรณพืชรวมทั้งการชักลากไม้ออกจากพื้นที่ ซึ่งอาจรบกวนการดำรงชีวิต 
สัตว์ป่าประเภทนี้ที่เคยอาศัยอยู่ในพื้นที่เป็นกลุ่มไม้อย่างถาวรจึงต้องโยกย้าย
ออกไปและเสาะหาพื้นที่แห่งใหม่ทดแทน ส่วนชนิดที่เคยแวะเวียนเข้ามาใช้
ประโยชน์เป็นครั้งคราวไม่อาจเข้ามาใช้ประโยชน์ได้อีก  

ระยะเตรียมการก่อสร้างและระยะก่อสร้าง  
1.  ผู ้ร ับเหมาก่อสร้างต้องออกกฎระเบียบและบทลงโทษที ่เข ้มงวด  

โดยกำหนดข้อห้ามเพื่อควบคุมเจ้าหน้าที่และคนงานก่อสร้างไม่ให้มี  
การลักลอบล่าสัตว์ป่าในบริเวณพื้นที่ก่อสร้างและพื้นที่ใกล้เคียง 

2.  การตัดฟันต้นไม้และการปรับพื้นที่ตลอดแนวเส้นทางโครงการ ซึ่งใช้
เคร ื ่องจ ักรหน ัก  ผ ู ้ ร ับ เหมาก ่อสร ้างต ้องใช ้ความระม ัดระวั ง 
ในการปฏิบัติงาน เพื่อไม่ให้เกิดอันตรายต่อสัตว์ป่าที่พบในบริเวณพื้นที่
ก่อสร้าง โดยเฉพาะประเภทสัตว์เลื้อยคลานและสัตว์เลี้ยงลูกด้วยนม 
ซึ่งเป็นสัตว์ที่อาศัยและหากินตามพื้นดิน  

3.  ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องหลีกเลี่ยงการตัดฟันต้นไม้หรือดำเนินการก่อสร้าง
ในบริเวณที่พบว่ามีการทำรังและ/หรือวางไข่ของสัตว์ป่าในบริเวณพื้นที่
ก่อสร้าง หากต้องการดำเนินการควรกระทำก่อนการวางไข่หรือหลังจาก
ลูกของสัตว์ป่าโตและออกจากรังแล้ว 

4. ผู้รับเหมาก่อสร้าง ต้องห้ามตัดฟันต้นไม้นอกเขตทาง ซึ่งอาจเป็นแหล่ง
อาศัยและหากินตามธรรมชาติของสัตว์ป่าและสัตว์เรือนยอด 

5. ตลอดระยะเวลาการก่อสร้างโครงการ หากผู ้ร ับเหมาก่อสร้างพบว่า 
มีการทำรังและ/หรือวางไข่ของสัตว์ป่าในบริเวณพื้นที่ก่อสร้างให้หยุด 
การก่อสร้างในบริเวณดังกล่าว แล้วแจ้งเขตห้ามล่าสัตว์ป ่ากุดทิง  
หรือสายด่วน 1362 ให้ทำการเคลื่อนย้ายไข่หรือรังไข่ของสัตว์ป่าไปไว้ใน
บริเวณพื้นที่ใกล้เคียงและมีสภาพเหมาะสม 

ระยะเตรียมการก่อสร้างและระยะก่อสร้าง  
1. พื ้นที ่ดำเนินการ : พื ้นที ่ศ ึกษาระยะ 500 เมตร  

จากกึ่งกลางแนวเส้นทางโครงการ 
2. ดัชนีการติดตามตรวจสอบ : 

- สำรวจทรัพยากรสัตว์ป่าครอบคลุมทั้ง 4 กลุ่ม 
ได้แก่ สัตว์สะเทินน้ำสะเทินบก สัตว์เลื้อยคลาน 
นก และสตัวเ์ลี้ยงลกูด้วยนม 

- ศึกษาสภาพนิเวศของพีน้ที่และการแพรก่ระจาย 
ของสตัวป์่า 

- วิเคราะห์ข้อมูลต่างๆ ดังนี้ 1) ความหลากชนิด
ของสัตว์ปาที่สำรวจพบ 2) ความชุกสัมพัทธ์ของ
สัตวป์่า และ3) ข้อมลูสถานภาพของสตัวป์่าแต่ละ
ชนิด 

- บันทึกสถิติการเกิดอุบัติเหตุรถชนหรือทับสัตว์ 
ในพ้ืนที่โครงการ 

3. ความถี่ในการดำเนินการ : 
- สำรวจทรัพยากรสัตวป์่า ความชุกชมุ ความหลาก

ชนิดและสถานภาพของสัตว์ป่า ปีละ 3 ครั้ง  
ฅ(ฤดูฝนฤดูแล้งและฤดูหนาว) ตลอดระยะเวลา
การกอ่สรา้งโครงการ 

- บันทึกสถิติการเกิดอุบัติเหตุรถชนหรือทับสัตว์ใน
พื้นที่โครงการทุกครั้งที่มีเหตุและรวบรวมเป็น
ข้อมลูสถติิรายปี ตลอดระยะเวลาก่อสรา้ง 

  



 กรมทางหลวงชนบท โครงการจัดทำรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อมและสำรวจออกแบบ 
 กระทรวงคมนาคม ส่วนต่อขยายถนนเลี่ยงเมืองแนวใหม่ด่านศุลกากรบึงกาฬ - ทล.212 อ.เมือง จ.บึงกาฬ 

เอกสารประกอบการประชุมรับฟังความคิดเห็นของประชาชนครั้งที่ 3 49 

ตารางที่ 7-3 (ต่อ) 
สรุปประเด็นผลกระทบทางด้านสิ่งแวดล้อม และร่างมาตรการป้องกนัและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รวมทั้งร่างมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

ปัจจัยสิ่งแวดล้อม ลักษณะผลกระทบสิ่งแวดล้อม ร่างมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดลอ้ม  ร่างมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอ้ม 
2. ทรัพยากรสิ่งแวดล้อมทางชีวภาพ (ต่อ)  
2.1  นิเวศวิทยาบนบก 

(ต่อ) 
2. ทรัพยากรสัตว์ป่า  

ระยะเตรียมการก่อสร้างและระยะก่อสร้าง (ต่อ) 
ข้อมูลจากการศึกษาพบว่าสัตว์ป่าประเภทค่อนข้างจำกัดแหล่งอาศัยและหากิน
บริเวณกลุ่มไม้ธรรมชาติไม่มีชนิดใดมีแหล่งอาศัยจำเพาะหรือมีพื้นที่หากิน 
จำเพาะเพ ื ่อก ิจกรรมอ ื ่นในวงจรช ีว ิตอย ู ่ ในพ ื ้นท ี ่ โครงการ นอกจาก 
ความต้องการปัจจัยพ้ืนฐานเพื่อการดำรงชีวิต ได้แก่ พื้นที่เป็นกลุ่มไม้ธรรมชาติ 
และถูกรบกวนการดำรงชีวิตไม่มากนัก ถือเป็นผลกระทบระดับปานกลาง    

  

ระยะดำเนินการและบำรุงรักษา 
เมื่อก่อสร้างโครงการแล้วเสร็จ การเปิดใช้งานอาจก่อผลกระทบด้านแบ่งแยก
พื้นที่อาศัยและปิดกั้นเส้นทางเคลื่อนย้าย ทำให้สัตว์ป่ามีพื้นที่หากินลดลงและ
ประชากรสัตว์อาจถูกแบ่งแยกออกจากกันนั้น เนื่องจากการดำเนินงานของ
โครงการอยู่บริเวณที่มีอาคารบ้านเรือนของประชาชนกระจายอยู่ก่อนหน้าแล้ว  
ด้วยเหตุนี้สัตว์ป่าทุกชนิดจึงอาศัยอยู่ในพื้นที่ข้างเคียงถนนได้ต่อไปตามปกติ 
โดยไม่ถูกบีบคั ้นให้เสาะหาแหล่งอาศัยแห่งใหม่ รวมทั ้งสัตว์ป่าทุกชนิด  
ได้ปรับตัวคุ้นเคยกับกิจกรรมของมนุษย์บริเวณเส้นทางโครงการมาก่อนหน้าแล้ว 
ดังนั้นการเปิดใช้เส้นทางโครงการ ตลอดจนกิจกรรมบำรุงรักษาทางจะไม่
ก ่อให้เก ิดการแบ่งแยกพื ้นที ่อย ู ่อาศ ัยหรือปิดกั ้นเส ้นทางเคลื ่อนย้าย 
ของสัตว์ป่า  
อนึ ่ง สัตว์ป่าหลายชนิดชอบพื ้นที ่เปิดโล่งสองข้างเส้นทาง สำหรับเป็น 
แหล่งอาศัย หรือเป็นพื้นที่หากิน หรือเพื่อวัตถุประสงค์อื่น ขณะที่สัตว์ป่า  
อีกหลายชนิดปรับตัวใช้ประโยชน์จากอาคารและสิ่งก่อสร้าง ถือเป็นผลกระทบ
ของทางหลวงต่อสัตว์ป่าในด้านบวกในระดับต่ำ 

ระยะดำเนินการและบำรุงรักษา 
ไม่มีมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบ 

ระยะดำเนินการและบำรุงรักษา 
ไม่มีมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบ 

  



 กรมทางหลวงชนบท โครงการจัดทำรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อมและสำรวจออกแบบ 
 กระทรวงคมนาคม ส่วนต่อขยายถนนเลี่ยงเมืองแนวใหม่ด่านศุลกากรบึงกาฬ - ทล.212 อ.เมือง จ.บึงกาฬ 

เอกสารประกอบการประชุมรับฟังความคิดเห็นของประชาชนครั้งที่ 3 50 

ตารางที่ 7-3 (ต่อ) 
สรุปประเด็นผลกระทบทางด้านสิ่งแวดล้อม และร่างมาตรการป้องกนัและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รวมทั้งร่างมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

ปัจจัยสิ่งแวดล้อม ลักษณะผลกระทบสิ่งแวดล้อม ร่างมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดลอ้ม  ร่างมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอ้ม 
2. ทรัพยากรสิ่งแวดล้อมทางชีวภาพ (ต่อ)  
2.2 นิเวศวิทยาทางน้ำ ระยะเตรียมการก่อสร้างและระยะก่อสร้าง 

หากก่อสร้างโครงการในช่วงทีมีฝนตกหนักอาจเกิดการพัดพาอนุภาคของดิน 
ที ่ม ีขนาดเล็กไหลลงสู ่ห ้วยปาน หนองโง ้ง หนองเบ็น และหนองกุดทิง  
และส่งผลต่อการเปลี่ยนแปลงคุณภาพน้ำทางด้านกายภาพ คือ มีปริมาณ 
ความขุ่นและสารแขวนลอยในน้ำเพิ่มสูงขึ้น แม้ว่าตะกอนดินไม่มีความเป็นพิษ 
แต่ปริมาณความขุ่นในน้ำเพิ่มขึ้นอาจทำให้องค์ประกอบของสิ่งมีชีวิตในห่วงโซ่
อาหารของแหล่งน้ำเปลี่ยนแปลงไป และรบกวนการดำรงชีวิตของสิ่งมีชีวิตใน
น้ำ โดยเฉพาะแพลงก์ตอนพืชที่จำเป็นต้องใช้แสงอาทิตย์ในการสังเคราะห์แสง 
อาจส่งผลให้ยังทำให้เกิดการอุดตันของระบบการหายใจของแพลงก์ตอนสัตว์
และปลา หากพิจารณาลักษณะแหล่งน้ำบริเวณโครงการพบว่ามีความอุดม
สมบูรณ์ของแพลงก์ตอนพืชและสัตว์ สัตว์หน้าดิน และปลา อยู ่ในระดับ  
ปานกลางถึงสูง ทั้งนี้กิจกรรมการก่อสร้างจะดำเนินการอยู่บนพื้นดินที่มีอัตรา
การชะล้างพังทลายของดินน้อย จึงคาดว่าจะมีตะกอนดินไหลลงสู่แหล่งน้ำใน
ปริมาณน้อย ประกอบกับผลกระทบดังกล่าวจะเกิดขึ้นเฉพาะช่วงที่ฝนตกหนัก
เท่านั้น และตะกอนจะค่อยๆ ตกตะกอนลงสู่พื้นท้องน้ำ จากนั้นสารแขวนลอย
ในน้ำจะกลับเข้าสู ่สภาพปกติในระยะเวลาสั้นๆ ถือเป็นผลกระทบทางลบ 
ในระดับปานกลาง 

ระยะเตรียมการก่อสร้างและระยะก่อสร้าง 
1. ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องติดตั้งรั้วดักตะกอนชั่วคราวแบบ Temporary 

Silt Fence ความสูง 0.60 เมตร บร ิเวณริมห้วยปาน หนองเบ็น  
และหนองกุดทิง ตลอดแนวเขตก่อสร้างทั้ง 2 ฝั่ง ขณะทำการก่อสร้าง 
งานดิน เพื่อกรองตะกอนดินที่ชะล้างจากการก่อสร้างก่อนลงสู่แหล่งน้ำ 
โดยวัสดุที่ใช้ทำรั้วดักตะกอนให้พิจารณาเลือกใช้ตาข่ายเซฟตี้ (Safety 
Net) ทำจากแผ ่นเส ้นใยส ัง เคราะห ์  (Geotextile) และสามารถ 
กรองตะกอนได้อย่างมีประสิทธิภาพ รวมทั้งสะดวกในการติดตั้งและ
ดูแลรักษา ส่วนเสารั้วทำด้วยไม้ที่มีความคงทนและแข็งแรง การติดตั้ง
เสารั้วจะต้องฝังลงดินลึกไม่น้อยกว่า 1.00 เมตร และกำหนดให้ระยะ
ระหว่างช่วงเสาไม่เกิน 1.80 เมตร ทั้งนี้ เมื่อดำเนินการก่อสร้างแล้ว
เสร็จให้รื้อย้ายรั้วดักตะกอนชั่วคราวออกให้เรียบร้อย 

2. ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องก่อสร้างบ่อดักตะกอนขนาด 1x1x1 เมตร ก่อนถึง
ริมห้วยปาน หนองเบ็น และหนองกุดทิง และให้ตักตะกอนในบ่อดัก
ตะกอนออกทุกครั้งที ่พบว่ามีตะกอนเต็มบ่อ เมื ่อเสร็จการก่อสร้างให้
ดำเนินการกลบบ่อให้เรียบร้อยตามสภาพเดิมก่อนมีโครงการ 

3. ผู ้รับเหมาก่อสร้างต้องหลีกเลี ่ยงการขุดดินพร้อมกันทั ้งหมดตลอด 
สายทาง โดยให้ทยอยเปิดเป็นช่วง ๆ เฉพาะบริเวณที่เริ ่มทำงานจริง
เท่านั้น 

4. กรณีนำดินเข้ามาถมในพื ้นที ่ก ่อสร้าง ผู ้ร ับเหมาก่อสร้างต้องรีบ
ดำเนินการบดอัดดินให้แน่นเพื่อป้องกันการชะพาดินลงสู่แหล่งน้ำ 

5. ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องจัดให้มีเจ้าหน้าที่คอยเก็บกวาดเศษดินที่ตกหล่น
บริเวณพื้นที่ก่อสร้างโครงการเป็นประจำทุก ๆ วัน 

ระยะเตรียมการก่อสร้างและระยะก่อสร้าง 
1. พื้นที่ดำเนินการ : จำนวน 4 สถานี ประกอบด้วย 

สถานีที่ 1  ห้วยปาน 

สถานีที่ 2  หนองโง้ง 

สถานีที่ 3  หนองเบ็น 

สถานีที่ 4  หนองกุดทิง 
2. ด ัชน ีตรวจว ัด :  ประกอบด ้วย  แพลงก ์ตอน  

สัตว์หน้าดิน พรรณไม้น้ำ และปลา 
3. ระยะเวลาและความถี ่ : 2 ครั ้ง/ปี (ฤดูฝนและ 

ฤดูแล้ง) ตลอดระยะเวลาการก่อสร้าง 

  



 กรมทางหลวงชนบท โครงการจัดทำรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อมและสำรวจออกแบบ 
 กระทรวงคมนาคม ส่วนต่อขยายถนนเลี่ยงเมืองแนวใหม่ด่านศุลกากรบึงกาฬ - ทล.212 อ.เมือง จ.บึงกาฬ 

เอกสารประกอบการประชุมรับฟังความคิดเห็นของประชาชนครั้งที่ 3 51 

ตารางที่ 7-3 (ต่อ) 
สรุปประเด็นผลกระทบทางด้านสิ่งแวดล้อม และร่างมาตรการป้องกนัและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รวมทั้งร่างมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

ปัจจัยสิ่งแวดล้อม ลักษณะผลกระทบสิ่งแวดล้อม ร่างมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดลอ้ม  ร่างมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอ้ม 
2. ทรัพยากรสิ่งแวดล้อมทางชีวภาพ (ต่อ)  
2.2 นิเวศวิทยาทางน้ำ 

(ต่อ) 
 ระยะเตรียมการก่อสร้างและระยะก่อสร้าง (ต่อ) 

6. ในกรณีที ่ฝนตกหนัก (ตามประกาศเตือนของกรมอุตุนิยมวิทยาหรือ 
มีปริมาณฝนมากกว่า 35 มิลลิเมตรต่อว ัน) กรมทางหลวงชนบท 
ต้องกำกับดูแลให้ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องหยุดการก่อสร้างกิจกรรมของ 
งานดินทันที เพื่อลดผลกระทบจากการชะล้างพังทลายของดิน 

 

 ระยะดำเนินการและบำรุงรักษา 
กิจกรรมในระยะดำเนินการ เป็นการคมนาคมขนส่งของผู้ใช้เส้นทางโครงการ
เดินทางไปยังสถานที่ต่างๆ และการบำรุงรักษาถนน ซึ่งเป็นกิจกรรมที่ไม่ทำให้
คุณภาพน้ำในแหล่งน้ำเปลี ่ยนแปลงไปจากเดิม จึงไม่มีผลทำให้เกิดการ
เปลี่ยนแปลงนิเวศวิทยาทางน้ำ ถือว่าไม่มีผลกระทบ 

ระยะดำเนินการและบำรุงรักษา 
ไม่มีมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบ 

ระยะดำเนินการและบำรุงรักษา 
ไม่มีมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบ 

2.3 พื้นที่ชุ่มน้ำ ระยะเตรียมการก่อสร้างและระยะก่อสร้าง 
1) ผลกระทบต่อนิเวศวิทยาทางน้ำในพื้นที่ชุ ่มน้ำ แนวเส้นทางโครงการ

บางส่วนพาดผ่านพื้นที่ชุ ่มน้ำกุดทิง ระยะทางประมาณ 4.8 กิโลเมตร  
ซึ่งลักษณะของพื้นที่ชุ่มน้ำกุดทิงบริเวณที่แนวเส้นทางพาดผ่าน ปัจจุบัน
เป็นพื้นที่เกษตรกรรม (สวนยางพารา) ถนนคอนกรีต และบริเวณคันกั้น
พื้นที่ชุ่มน้ำกับพื้นที่ประชาชน ดังนั้น กิจกรรมการก่อสร้างที่ส่งผลกระทบ
ต่อนิเวศวิทยาทางน้ำในพื้นที่ชุ่มน้ำ ส่วนใหญ่มาจากงานดิน และงานทาง 
หากดำเน ินการในช่วงท ี ่ฝนตกหนัก อาจจะมีตะกอนดินถ ูกน ้ำฝน 
ชะล้างไหลลงสู ่พ ื ้นที ่ช ุ ่มน ้ำก ุดทิง อาจส่งผลให้ม ีปร ิมาณความขุ่น 
ในห้วยกุดทิงเพิ่มสูงขึ้นกว่าปัจจุบัน ซึ่งเป็นการบดบังแสงลงในแหล่งน้ำ 
และอาจส่งผลกระทบต่อเนื่องไปยังการสังเคราะห์แสงของพืชน้ำ และทำให้เกิด
การอุดตันของระบบการหายใจของสิ่งมีชีวิตในน้ำ ส่งผลกระทบต่อวงจร
ของห่วงโซ่อาหารของระบบนิเวศวิทยาทางน้ำ แต่เนื่องจากสภาพพื้นที่เดิม
ในปัจจุบันบริเวณแนวเขตทางโครงการเป็นพื้นที่เกษตรกรรม พื้นที่ถนน
เดิมซึ่งเป็นถนนคอนกรีต และบริเวณคันกั้นพื้นที่ชุ่มน้ำกุดทิงกับพื้นที่ของ
ประชาชน รวมทั้งมีการขุดเปิดหน้าดินเฉพาะบริเวณที่ก่อสร้างเท่านั้น 
ประกอบกับพื้นที่ศึกษาโครงการส่วนใหญ่อยู่ในพื้นที่ที่มีอัตราการชะล้าง
ของดินในระดับน้อย  

ระยะเตรียมการก่อสร้างและระยะก่อสร้าง 
1. ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องควบคุมกิจกรรมการก่อสร้าง สำนักงานควบคุมงาน

ก่อสร้าง และบ้านพักคนงานก่อสร้างให้อยู่ในพื้นที่ที่จะดำเนินการเท่านั้น 
และห้ามรุกล้ำเข้าไปในบริเวณพื้นที่ชุ่มน้ำกุดทิง  

2.  ผู้รับเหมาก่อสร้างออกกฎระเบียบและบทลงโทษที่เข้มงวด โดยกำหนด 
ข้อห้ามเพื่อควบคุมเจ้าหน้าที่และคนงานก่อสร้างไม่ให้มีการลักลอบล่าสัตว์
ป่า และตัดฟันต้นไม้ในบริเวณพื้นที่ชุ่มน้ำกุดทิง 

3. ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องติดตั้งรั้วดักตะกอนชั่วคราวแบบ Temporary 
Silt Fence ความสูง 0.60 เมตร บริเวณริมห้วยปาน หนองเบ็น และ
หนองกุดทิง ตลอดแนวเขตก่อสร้างทั้ง 2 ฝั่ง ขณะทำการก่อสร้างงานดิน 
เพื่อกรองตะกอนดินที่ชะล้างจากการก่อสร้างก่อนลงสู่แหล่งน้ำ โดยวัสดุ
ที ่ใช้ทำรั ้วดักตะกอนให้พิจารณาเลือกใช้ตาข่ายเซฟตี้ (Safety Net)  
ทำจากแผ่นเส้นใยสังเคราะห์ (Geotextile) และสามารถกรองตะกอน
ได้อย่างมีประสิทธิภาพ รวมทั้งสะดวกในการติดตั ้งและดูแลรักษา  
ส่วนเสาร้ัวทำด้วยไม้ที่มีความคงทนและแข็งแรง การติดต้ังเสารั้วจะต้อง
ฝังลงดินลึกไม่น้อยกว่า 1.00 เมตร และกำหนดให้ระยะระหว่างช่วงเสา
ไม่เกิน 1.80 เมตร ทั้งนี้ เมื่อดำเนินการก่อสร้างแล้วเสร็จให้ร้ือย้ายรั้วดัก
ตะกอนชั่วคราวออกให้เรียบร้อย 

ระยะเตรียมการก่อสร้างและระยะก่อสร้าง 
ไม่มีมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบ 

  



 กรมทางหลวงชนบท โครงการจัดทำรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อมและสำรวจออกแบบ 
 กระทรวงคมนาคม ส่วนต่อขยายถนนเลี่ยงเมืองแนวใหม่ด่านศุลกากรบึงกาฬ - ทล.212 อ.เมือง จ.บึงกาฬ 

เอกสารประกอบการประชุมรับฟังความคิดเห็นของประชาชนครั้งที่ 3 52 

ตารางที่ 7-3 (ต่อ) 
สรุปประเด็นผลกระทบทางด้านสิ่งแวดล้อม และร่างมาตรการป้องกนัและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รวมทั้งร่างมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

ปัจจัยสิ่งแวดล้อม ลักษณะผลกระทบสิ่งแวดล้อม ร่างมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดลอ้ม  ร่างมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอ้ม 
2. ทรัพยากรสิ่งแวดล้อมทางชีวภาพ (ต่อ)  
2.3 พื้นที่ชุ่มน้ำ ระยะเตรียมการก่อสร้างและระยะก่อสร้าง (ต่อ) 

จึงคาดว่ามวลดินจะถูกชะล้างไหลลงพื้นที่ชุ ่มน้ำกุดทิงในปริมาณน้อย  
และส่งผลต่อสิ่งมีชีวิตในน้ำเฉพาะบริเวณจุดระบายน้ำลงสู่พื ้นที่ชุ ่มน้ำ
กุดทิงเท่านั้น ถือเป็นผลกระทบทางลบในระดับต่ำ 

ระยะเตรียมการก่อสร้างและระยะก่อสร้าง (ต่อ) 
4. ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องก่อสร้างบ่อดักตะกอนขนาด 1x1x1 เมตร ก่อนถึง

ริมริมห้วยปาน หนองโง้งหนองเบ็น หนองกุดทิง และหนองเงียง และให้
ตักตะกอนในบ่อดักตะกอนออกทุกครั้งที่พบว่ามีตะกอนเต็มบ่อ เมื่อเสร็จ
การก่อสร้างให้ดำเนินการกลบบ่อให้เร ียบร้อยตามสภาพเดิมก่อน 
มีโครงการ  

5. ให้ผู้รับเหมาก่อสร้างหลีกเลี่ยงการขุดดินพร้อมกันทั้งหมดตลอดสายทาง 
โดยให้ทยอยเปิดเป็นช่วงๆ เฉพาะบริเวณที่เริ่มทำงานจริงเท่านั้น 

6. ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องจัดให้มีเจ้าหน้าที่คอยเก็บกวาดเศษดินที่ตกหล่น
บริเวณพื้นที่ก่อสร้างโครงการเป็นประจำทุกๆ วัน 

7. ในกรณีที ่ฝนตกหนัก (ตามประกาศเตือนของกรมอุตุนิยมวิทยาหรือ 
มีปริมาณฝนมากกว่า35 มิลลิเมตรต่อวัน) ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องหยุดการ
ก่อสร้างกิจกรรมของงานดินทันที เพื ่อลดผลกระทบจากการชะล้าง
พังทลายของดินลงสู่หนองกุดทิง 

8. ห้ามตัดฟันต้นไม้นอกเขตทาง ซึ ่งอาจเป็นแหล่งอาศัยและหากินตาม
ธรรมชาติของสัตว์ป่าและสัตว์เรือนยอด 

9. ตลอดระยะเวลาการก่อสร้างโครงการ หากผู้รับเหมาก่อสร้างพบว่ามี  
การทำรังและ/หรือวางไข่ของสัตว์ป่าในบริเวณพื้นที ่ก่อสร้างให้หยุด 
การก่อสร้างในบริเวณดังกล่าว แล้วแจ้งเขตห้ามล่าสัตว์ป ่ากุดทิง  
หรือสายด่วน 1362 ให้ทำการเคลื่อนย้ายไข่หรือรังไข่ของสัตว์ป่าไปไว้ใน
บริเวณพื้นที่ใกล้เคียงและมีสภาพเหมาะสม 

 

 2) ผลกระทบต่อสัตว์ในระบบนิเวศบริเวณพื้นที่ชุ่มน้ำ โครงการเป็นการตัด
ถนนใหม่ซึ ่งเป็นถนนระดับดิน จึงมีการตัดหรือล้อมย้ายต้นไม้ในพื ้นที่ 
ชุ่มน้ำกุดทิง ซึ่งการสูญเสียต้นไม้ในเขตทาง อาจจะส่งผลกระทบทางอ้อม
ต่อสัตว์กลุ ่มนกที ่บ ินไปเกาะพักต้นไม้บริเวณเขตทาง ซึ ่งจากข้อมูล
ทรัพยากรสัตว์ป่าในพื ้นที ่ช ุ ่มน้ำกุดทิง พบว่า มีสัตว์ป่าที ่ได้ร ับการ 
จัดสถานภาพตามการจัดของสำนักงานนโยบายและแผนสิ ่งแวดล้อม
ทรัพยากรธรรมชาติ (Nabhitabhata & Chan-ard 2005) และ IUCN 
(2017) อย่างน้อย 5 ชนิด ซึ่งเป็นสัตว์ป่าที่มีสถานภาพด้านการอนุรักษ์ของ
สัตว์ป่า ที่เกี่ยวข้องกับเกณฑ์การจัดสถานภาพพื้นที่ชุ่มน้ำที่มีความสำคัญ
ระหว่างประเทศ ประกอบด้วย สัตว์จำพวกนก ได้แก่ เป็ดดำหัวสีน้ำตาล 
( Aythya nyroca) แ ล ะ น ก ก ร ะ ส า แ ด ง  ( Ardea purpurea)  
และสัตว์เลื้อยคลาน ได้แก่ งูจงอาง (Ophiophagus Hannah) ตะพาบน้ำ 
(Amydacartilaginea) และ เต ่ านาอ ี สาน  (Malayemyssubtrijuga)  
ถือเป็นผลกระทบทางลบในระดับต่ำ 

 

3) ผลกระทบต่อพืชในระบบนิเวศบริเวณพื้นที่ชุ่มน้ำ เนื่องจากแนวเส้นทาง
โครงการบางส่วนพาดผ่านพื ้นที ่ชุ ่มน้ำกุดทิง ระยะทางประมาณ 4.8 
กิโลเมตร โดยกิจกรรมการก่อสร้างโครงการ มีการตัดหรือล้อมย้ายต้นไม้ 
ในพ้ืนที่ชุ่มน้ำกุดทิง ที่อยู่ในแนวเขตทาง ซึ่งการร้ือย้ายต้นไม้ออกจากพื้นที่
เป็นการสูญเสียต้นไม้อย่างถาวรแต่จะเกิดขึ ้นเฉพาะภายในเขตทาง
โครงการเท่านั้น ถือเป็นผลกระทบทางลบในระดับต่ำ 

  



 กรมทางหลวงชนบท โครงการจัดทำรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อมและสำรวจออกแบบ 
 กระทรวงคมนาคม ส่วนต่อขยายถนนเลี่ยงเมืองแนวใหม่ด่านศุลกากรบึงกาฬ - ทล.212 อ.เมือง จ.บึงกาฬ 

เอกสารประกอบการประชุมรับฟังความคิดเห็นของประชาชนครั้งที่ 3 53 

ตารางที่ 7-3 (ต่อ) 
สรุปประเด็นผลกระทบทางด้านสิ่งแวดล้อม และร่างมาตรการป้องกนัและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รวมทั้งร่างมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

ปัจจัยสิ่งแวดล้อม ลักษณะผลกระทบสิ่งแวดล้อม ร่างมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดลอ้ม  ร่างมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอ้ม 
2. ทรัพยากรสิ่งแวดล้อมทางชีวภาพ (ต่อ)  
2.3 พื้นที่ชุ่มน้ำ (ต่อ) ระยะดำเนินการและบำรุงรักษา 

1) ผลกระทบต่อนิเวศวิทยาทางน้ำในพื ้นที ่ช ุ ่มน้ำ  กิจกรรมในระยะ
ดำเนินการ เป็นการคมนาคมขนส่งของผู้ใช้เส้นทางโครงการเดินทางไปยัง
สถานที่ต่างๆ รวมทั้งการซ่อมบำรุงถนน ไม่มีกิจกรรมที่ส่งผลกระทบ 
ต่อนิเวศวิทยาทางน้ำในพื้นที่ชุ ่มน้ำกุดทิง เปลี่ยนแปลงไปจากปัจจุบัน  
ถือว่าไม่มีผลกระทบ 

ระยะดำเนินการและบำรุงรักษา 
ไม่มีมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบ 

ระยะดำเนินการและบำรุงรักษา 
ไม่มีมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบ 

 2) ผลกระทบต่อสัตว์ในระบบนิเวศบริเวณพื้นที่ชุ ่มน้ำ กิจกรรมในระยะ
ดำเนินการ เป็นการคมนาคมขนส่งของผู้ใช้เส้นทางโครงการเดินทางไปยัง
สถานที่ต่างๆ และการซ่อมบำรุงถนน ไม่มีการรื ้อย้ายต้นไม้ และไม่ส่ง 
ผลกระทบต่อแหล่งอาหาร แหล่งที่อยู่อาศัยของสัตว์ในระบบนิเวศ ดังนั้น 
จึงไม่มีสัตว์ในระบบนิเวศบริเวณพื้นที่ชุ่มน้ำกุดทิง ได้รับผลกระทบจาก 
การคมนาคมขนส่งของโครงการ ถือว่าไม่มีผลกระทบ 

  

 3) ผลกระทบต่อพืชในระบบนิเวศบริเวณพื้นที่ชุ ่มน้ำ กิจกรรมในระยะ
ดำเนินการ เป็นการคมนาคมขนส่งของผู้ใช้เส้นทางโครงการเดินทางไปยัง
สถานที่ต่างๆ และการซ่อมบำรุงถนน ซึ่งไม่มีการรื้อย้ายต้นไม้ออกจาก
พื้นที่ จึงไม่ทำให้เกิดผลกระทบต่อพืชในระบบนิเวศบริเวณพื้นที่ชุ ่มน้ำ
กุดทิง ถือว่าไม่มีผลกระทบ 

  

3. คุณค่าการใช้ประโยชน์ของมนุษย ์   
3.1 การระบายน้ำและ

การป้องกันน้ำท่วม 
 

ระยะเตรียมการก่อสร้างและระยะก่อสร้าง  
ผลกระทบต่อระบบระบายน้ำริมถนน : การก่อสร้างโครงการ ในระหว่าง 
การก่อสร้าง หากเกิดฝนตกหนักอาจจะมีเศษดินถูกชะล้างไหลลงสู่ระบบ
ระบายน้ำริมถนนและส่งผลให้ระบบระบายน้ำริมถนนดังกล่าวตื ้นเขิน  
และทำให้ประสิทธิภาพการระบายน้ำลดลงไปจากปัจจุบันได้  แต่เนื่องจาก
สภาพบริเวณพื้นที่โครงการส่วนใหญ่ เป็นพื้นที่ซึ่งมีการสูญเสียดินในระดับน้อย 
และจากการสำรวจภาคสนามพบว่าปัจจุบัน บริเวณพื้นที่ศึกษาไม่ประสบ
ปัญหาน้ำท่วมขัง จึงถือว่าการระบายน้ำของ โครงการในปัจจุบัน สามารถ
รองรับปริมาณน้ำในพื้นที่ได้อย่างเพียงพอ ถือเป็นผลกระทบทางลบในระดับ
ปานกลาง  

ระยะเตรียมการก่อสร้างและระยะก่อสร้าง  
1. ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องหลีกเลี่ยงการขุดดินพร้อมกันทั้งหมดตลอดสาย

ทาง โดยให้ทยอยเปิดเป็นช่วง ๆ ตามความจำเป็นเฉพาะบริเวณที่เริ่ม
ทำงานจริงเท่านั้น 

2. ผู ้ร ับเหมาก่อสร้างต้องจัดวางวัสดุอุปกรณ์ต่าง ๆ (เท่าที ่จำเป็น)  
ที ่นำมาใช้ในงานก่อสร้างให้อยู ่ในสถานที่เหมาะสมและจัดเก็บให้
เรียบร้อย เพื่อหลีกเลี ่ยงการกองวัสดุอุปกรณ์ในพื้นที่ที ่จะกีดขวาง  
การไหลของน้ำในช่วงที่มีฝนตกหนัก 

 

ระยะเตรียมการก่อสร้างและระยะก่อสร้าง  
1. พื้นที่ดำเนินการ : ตลอดแนวเส้นทางโครงการ 
2. ดัชนีการติดตามตรวจสอบ : ประกอบด้วย 

- ตรวจสอบสภาพท่อระบายน้ำ การอุดตันและ 
การกีดขวางการระบายน้ำ 

- สำรวจสภาพปัญหาน้ำท่วมขัง ระดับน้ำท่วมขัง 
และระยะเวลาที่น้ำท่วมขัง 

 

  



 กรมทางหลวงชนบท โครงการจัดทำรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อมและสำรวจออกแบบ 
 กระทรวงคมนาคม ส่วนต่อขยายถนนเลี่ยงเมืองแนวใหม่ด่านศุลกากรบึงกาฬ - ทล.212 อ.เมือง จ.บึงกาฬ 

เอกสารประกอบการประชุมรับฟังความคิดเห็นของประชาชนครั้งที่ 3 54 

ตารางที่ 7-3 (ต่อ) 
สรุปประเด็นผลกระทบทางด้านสิ่งแวดล้อม และร่างมาตรการป้องกนัและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รวมทั้งร่างมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

ปัจจัยสิ่งแวดล้อม ลักษณะผลกระทบสิ่งแวดล้อม ร่างมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดลอ้ม  ร่างมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอ้ม 
3. คุณค่าการใช้ประโยชน์ของมนุษย ์  
3.1 การระบายน้ำและ

การป้องกันน้ำท่วม 
(ต่อ) 

 

ระยะเตรียมการก่อสร้างและระยะก่อสร้าง (ต่อ) 
ผลกระทบต่อการระบายน้ำในแหล่งน้ำ : แหล่งน้ำที่แนวเส้นทางตัดผ่านและ 
อยู่ใกล้เคียง มีจำนวน 5 แห่ง ได้แก่ ห้วยปาน หนองโง้ง หนองเบ็น และหนอง
ก ุดท ิง การดำเน ินการเก ี ่ยวก ับงานดินบร ิเวณใกล้ก ับแหล ่งน ้ำในช ่วง 
ฝนตกอาจมีการชะล้างเศษดิน หิน และทราย ร่วงหล่นลงไปในแหล่งน้ำ ทำให้
แหล่งน้ำตื้นเขินได้ แต่เนื่องจากพื้นที่ก่อสร้างส่วนใหญ่เป็นพื้นที่ซึ่งมีการสูญเสีย
ดินในระดับน้อย ประกอบกับไม่ได้ตั้งอยู่ในพื้นที่ซึ่งมีโอกาสเกิดดินถล่ม ดังนั้น 
จึงคาดว่าจะส่งผลกระทบต่อการเปลี่ยนแปลงประสิทธิภาพการระบายน้ำใน
แหล่งน้ำผิวดินในระดับน้อย ถือเป็นผลกระทบทางลบในระดับต่ำ  

ระยะเตรียมการก่อสร้างและระยะก่อสร้าง (ต่อ) 
3. ผู้รับเหมาก่อสร้าง ต้องเฝ้าระวังขณะที่มีฝนตกหนักไม่ให้เกิดน้ำท่วมขังใน

เขตพื้นที่ก่อสร้าง หากพบว่ามีน้ำท่วมขัง ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องจัดหา
เครื่องสูบน้ำเพื่อระบายน้ำออกจากเขตทางโดยเร็วที่สุด เพื่อลดผลกระทบ
ต่อประชาชน/ผู้ใช้ทาง  

4. ในกรณีที ่ฝนตกหนัก (ตามประกาศเตือนของกรมอุตุนิยมวิทยาหรือ 
มีปริมาณฝนมากกว่า35 มิลลิเมตรต่อวัน) ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องหยุด
การก่อสร้างกิจกรรมของงานดินทันที  

5. ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องดำเนินการก่อสร้างระบบระบายน้ำตามขวาง
และระบบระบายน้ำตามยาวบริเวณแนวเส้นทางโครงการ ตามที่ได้
ออกแบบไว้เพื ่อเพิ ่มประสิทธิภาพการระบายน้ำ และทำให้มีค่า 
ส่วนเผื่อความปลอดภัย (Factor of Safety) มากกว่า 1.5  

3. ระยะเวลาและความถ่ี : ดำเนินการดังนี้ 
- ตรวจสอบสภาพท่อระบายน้ำ รางระบายน้ำ  

การอุดตันและการขัดขวางการระบายน้ำ 2 ครั้ง/ปี 
ตลอดระยะเวลาการก่อสร้าง 

-  สำรวจสภาพปัญหาน้ำท่วมขัง ระดับน้ำท่วมขัง 
และระยะเวลาน้ำท่วมขัง เดือนละ 1 ครั้ง ในช่วง
ฤดูฝน หากเกิดกรณีฝนตกหนัก ให้ดำเนินการ
ภายใน 24 ชั่วโมง 

 ระยะดำเนินการและบำรุงรักษา 
กิจกรรมในระยะดำเนินการ เป็นการคมนาคมขนส่งของผู้ใช้เส้นทางเพื่อเดินทาง
ไปยังสถานที่ต่างๆ ซึ่งไม่ก่อให้เกิดผลกระทบต่อการกีดขวางการไหลน้ำหรือ 
ลดประสิทธิภาพของการระบายน้ำเดิม รวมทั้งโครงการจัดให้มีระบบระบายน้ำ
ตามขวางและระบบระบายน้ำตามยาว ซึ่งมีประสิทธิภาพเพียงพอและสามารถ
รองรับน้ำในช่วงฝนตกได้ แต่หากไม่มีการจัดการหรือดูแลและขุดลอกตะกอน
ออกจากระบบระบายน้ำ จะทำให้มีตะกอน และเศษใบไม้สะสมในระบบระบาย
น้ำ ซึ่งอาจส่งผลให้ท่อระบายน้ำอุดตันหรือมีประสิทธิภาพการระบายน้ำลดลง 
และอาจทำให้เกิดการท่วมขังบนแนวเส้นทางโครงการได้ แต่ผลกระทบที่เกดิขึ้น
เพียงชั่วคราวในช่วงฝนตกหนักเท่านั้น ถือเป็นผลกระทบทางลบในระดับต่ำ  

ระยะดำเนินการและบำรุงรักษา 
กรมทางหลวงชนบท ต้องดูแลและบำรุงรักษาระบบระบายน้ำทั ้งหมด 
ของโครงการให้ใช้งานได้อย่างมีประสิทธิภาพ หากพบชำรุดต้องดำเนินการ
ซ่อมแซมแก้ไขทันที 
 

ระยะดำเนินการและบำรุงรักษา 
ไม่มีมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบ 

  



 กรมทางหลวงชนบท โครงการจัดทำรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อมและสำรวจออกแบบ 
 กระทรวงคมนาคม ส่วนต่อขยายถนนเลี่ยงเมืองแนวใหม่ด่านศุลกากรบึงกาฬ - ทล.212 อ.เมือง จ.บึงกาฬ 

เอกสารประกอบการประชุมรับฟังความคิดเห็นของประชาชนครั้งที่ 3 55 

ตารางที่ 7-3 (ต่อ) 
สรุปประเด็นผลกระทบทางด้านสิ่งแวดล้อม และร่างมาตรการป้องกนัและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รวมทั้งร่างมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

ปัจจัยสิ่งแวดล้อม ลักษณะผลกระทบสิ่งแวดล้อม ร่างมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดลอ้ม  ร่างมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอ้ม 
3. คุณค่าการใช้ประโยชน์ของมนุษย ์(ต่อ)  
3.2 การใช ้ประ โยชน์

ที่ดิน 
 

ระยะเตรียมการก่อสร้างและระยะก่อสร้าง  
การก่อสร้างแนวเส้นทางโครงการเป็นการตัดถนนแนวใหม่ซึ่งเป็นถนนระดับดิน 
ขนาด 2 ช่องจราจร จะเกิดการเปลี่ยนแปลงการใช้ประโยชน์ที่ดินเดิมภายใน 
เขตทาง ซึ่งส่วนใหญ่เป็นพื้นที่เกษตรกรรม พื้นที่ชุมชนพักอาศัย และพื้นที่ชุ่มน้ำ
กุดทิง ไปเป็นพื้นที่ถนนอย่างถาวร แต่ไม่ขัดแย้งกับข้อกำหนดผังเมืองรวม
จังหวัดบึงกาฬ พ.ศ. 2560 เมื่อพิจารณาการคาดการณ์ผลกระทบที่อาจจะ
เกิดขึ้นต่อการใช้ประโยชน์ที่ดินสองข้างทางนอกแนวเขตทาง ซึ่งส่วนใหญ่เป็น
พื ้นที ่เกษตรกรรม พื ้นที ่ชุมชน และพื ้นที ่ชุ ่มน้ำกุดทิง รวมทั ้งอยู ่ในพื ้นที่
กฎกระทรวงให้ใช้บังคับผังเมืองรวมจังหวัดบึงกาฬ พ.ศ. 2560 ซึ่งกำหนดให้เป็น
ที่ดินประเภทชุมชน (เขตสีชมพู) และที่ดินประภทที่โล่งเพื่อการรักษาคุณภาพ
สิ่งแวดล้อม (เขตสีฟ้า) ดังนั้นในระยะก่อสร้างซึ่งคาดว่าจะมีระยะเวลาประมาณ 
2-3 ป ี  จ ึงคาดว ่าจะย ังไม ่เก ิดการเปลี ่ยนแปลงการใช ้ประโยชน์ท ี ่ดิน 
ริมแนวเส้นทางโครงการด้วยปัจจัยสภาพพื้นที่และยังไม่เกิดการสัญจร ถือว่า 
ไม่มีผลกระทบ 

ระยะเตรียมการก่อสร้างและระยะก่อสร้าง  
ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องควบคุมกิจกรรมการก่อสร้างโครงการให้อยู่ในพื้นที่ที่จะ
ดำเนินการเท่านั้น เพื่อลดการรบกวนต่อรูปแบบการใช้ที่ดินบริเวณใกล้เคียง 

ระยะเตรียมการก่อสร้างและระยะก่อสร้าง  
ไม่มีมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบ 

 ระยะดำเนินการและบำรุงรักษา 
เมื่อเปิดดำเนินโครงการ ซึ่งเป็นกิจกรรมการสัญจรของยวดยานพาหนะไปยัง
สถานที ่ต ่างๆ คาดว่าจะมีการเปลี ่ยนแปลงการใช้ประโยชน์ที ่ด ินบริเวณ 
แนวเส้นทางโครงการไม่มากนัก เนื่องจากพื้นที่ส่วนใหญ่ในบริเวณดังกล่าว 
ถูกกำหนดให้เป็นที ่ดินประเภทชุมชน (เขตสีชมพู) และที่ดินประภทที่โล่ง 
เพื่อการรักษาคุณภาพสิ่งแวดล้อม (เขตสีฟ้า)  ตามกฎกระทรวงให้ใช้บังคับ 
ผังเมืองรวมจังหวัดบึงกาฬ พ.ศ. 2560 จึงเป็นข้อจำกัดในการพัฒนาพื้นที่ 
เพื่อขยายตัวของภาคอุตสาหกรรมหรือพาณิชยกรรมตามแนวเส้นทางโครงการ 
ดังนั้น คาดว่าจะไม่เกิดผลกระทบต่อทิศทางการใช้ประโยชน์ที่ดินกำหนดไว้  
ตามกฎหมาย ถือว่าไม่มีผลกระทบ 

ระยะดำเนินการและบำรุงรักษา 
ไม่มีมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบ 
 

ระยะดำเนินการและบำรุงรักษา 
ไม่มีมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบ 

  



 กรมทางหลวงชนบท โครงการจัดทำรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อมและสำรวจออกแบบ 
 กระทรวงคมนาคม ส่วนต่อขยายถนนเลี่ยงเมืองแนวใหม่ด่านศุลกากรบึงกาฬ - ทล.212 อ.เมือง จ.บึงกาฬ 

เอกสารประกอบการประชุมรับฟังความคิดเห็นของประชาชนครั้งที่ 3 56 

ตารางที่ 7-3 (ต่อ) 
สรุปประเด็นผลกระทบทางด้านสิ่งแวดล้อม และร่างมาตรการป้องกนัและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รวมทั้งร่างมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

ปัจจัยสิ่งแวดล้อม ลักษณะผลกระทบสิ่งแวดล้อม ร่างมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดลอ้ม  ร่างมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอ้ม 
3. คุณค่าการใช้ประโยชน์ของมนุษย ์(ต่อ)  
3.3 เ ก ษ ต ร ก ร ร ม  

ก า ร ป ร ะ ม ง แ ล ะ 
ก า ร เ พ า ะ เ ล ี ้ ย ง 
สัตว์น้ำ 

 

ระยะเตรียมการก่อสร้างและระยะก่อสร้าง  
เนื่องจากการก่อสร้างแนวเส้นทางโครงการเป็นถนนตัดใหม่ซึ่งเป็นถนนระดับดิน 
มีการพาดผ่านพื้นที่เกษตรกรรม เกิดการสูญเสียพื้นที่เกษตรกรรมภายในเขตทาง  
จะส่งผลให้รายได้ของเกษตรกรในพื้นที่ลดลง เนื่องจากพื้นที่เกษตรกรรมลดลง 
รวมทั้งความไม่สะดวกในการเดินทางเข้าสู ่พื ้นที่เกษตรกรรมในระหว่างที ่มี
กิจกรรมการก่อสร้างโครงการ อย่างไรก็ตาม พื ้นที ่ในแต่ละฝั ่ง 2 ข้างทาง  
ของโครงการยังคงสามารถทำการเพาะปลูกได้ดังเดิม ถือเป็นผลกระทบทางลบ
ในระดับต่ำ 

ระยะเตรียมการก่อสร้างและระยะก่อสร้าง  
1. ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องจำกัดพื้นที่ก่อสร้างให้อยู่ภายในเขตทางที่กำหนด 

และควบคุมกิจกรรมการก่อสร้างของโครงการไม่ให้รบกวนพื ้นที่
เกษตรกรรมที่อยู่นอกเขตทาง 

2. ผู ้รับเหมาก่อสร้างต้องประชาสัมพันธ์แผนการก่อสร้างให้ประชาชน  
และเกษตรกรทราบล่วงหน้าก่อนดำเนินการก่อสร้าง อย่างน้อย 1 เดือน 
ทั ้งแผนงานการก่อสร้าง และลักษณะงานที ่จะดำเนินการตามแผน 
การประชาสัมพันธ์และรับเรื่องร้องเรียน 

ระยะเตรียมการก่อสร้างและระยะก่อสร้าง  
ไม่มีมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบ 

 ระยะดำเนินการและบำรุงรักษา 
การเปิดใช้แนวเส้นทางโครงการ เป็นการกิจกรรมการคมนาคมขนส่งของ 
ผู้ใช้ทางเพื่อเดินทางไปยังสถานที่ต่างๆ และการซ่อมบำรุงถนน ไม่มีการรุกล้ำ
พื้นที่เกษตรกรรม และไม่มีพื้นที่เกษตรกรรมใดในพื้นที่ที่ได้รับผลกระทบ ถือว่า
ไม่มีผลกระทบ  

ระยะดำเนินการและบำรุงรักษา 
ไม่มีมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบ 
 

ระยะดำเนินการและบำรุงรักษา 
ไม่มีมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบ 

3.4 การคมนาคมขนส่ง
และจราจร 

ระยะเตรียมการก่อสร้างและระยะก่อสร้าง  
ผลกระทบด้านการกีดขวางการสัญจรของประชาชนในท้องถิ่น: ในระหว่าง
การก่อสร้างโครงการจะมีพื้นที่ดำเนินงาน วางเครื่องจักร/อุปกรณ์ รวมทั้งอาจ 
มีการเบี ่ยงช่องจราจรบางช่วง ได้แก่ บริเวณเชื ่อมต่อกับถนนหน้าทางเข้า 
ด่านศุลกากรบึงกาฬ บริเวณตัดกับทางหลวงหมายเลข 222 และบริเวณเชื่อมต่อ
กับทางหลวงหมายเลข 212 ซึ่งอาจส่งผลให้เกิดความไม่สะดวกในการเดินทาง
ของผู ้ใช้ทางเกิดการชะลอความเร็วเมื ่อเดินทางผ่านบริเวณพื้นที ่ก่อสร้าง  
และอาจเกิดผลกระทบด้านความไม่สะดวกในการเดินทาง ทั้งนี้เป็นผลกระทบ 
ที่เกิดขึ้นตลอดช่วงก่อสร้างจนกว่าการก่อสร้างจะแล้วเสร็จ ถือเป็นผลกระทบ
ทางลบในระดับปานกลาง   
ผลกระทบต่อสภาพเส้นทางและอายุการใช้งานของเส้นทางที่ใช้ในการขนส่ง
วัสดุก่อสร้าง: กิจกรรมการขนย้ายวัสดุก่อสร้าง การขนส่งเครื่องจักรและชิ้นส่วน
ก่อสร้างต่างๆ เพื่อนำมาใช้ในการก่อสร้างโครงการ ต้องใช้โครงข่ายถนนเดิม  
ในพื้นที่เป็นเส้นทางหลักในการขนส่ง ได้แก่ ทางหลวงหมายเลข 212 ทางหลวง
หมายเลข 222 รวมทั้งถนนท้องถิ่นที่อยู่บริเวณแนวเส้นทางโครงการ  

ระยะเตรียมการก่อสร้างและระยะก่อสร้าง  
1. ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องประชาสัมพันธ์แผนการก่อสร้างให้ประชาชน

ทราบล่วงหน้าก่อนดำเนินการก่อสร้าง อย่างน้อย 1 เดือน ทั้งแผนงาน
การก ่ อสร ้ า ง  และล ั กษณะงานท ี ่ จะดำ เน ิ นการ  ตามแผน 
การประชาสัมพันธ์และรับเรื่องร้องเรียน 

2. ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องจัดการจราจรในระหว่างการก่อสร้าง เพื่ออำนวย
ความสะดวกต่อผู้ใช้ทางและป้องกันอุบัติเหตุ  

3. ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องประชาสัมพันธ์และแนะนำเส้นทางเลี่ยงพื้นที่
ก่อสร้างให้ผู้ใช้ทางรับทราบ  

 

ระยะเตรียมการก่อสร้างและระยะก่อสร้าง  
1. พื้นที่ดำเนินการ : ตลอดแนวเส้นทางโครงการและ

โครงข่ายที่เกี่ยวข้อง ได้แก่ ทางหลวงหมายเลข 212 
และทางหลวงหมายเลข 222  

2. ดัชนีการติดตามตรวจสอบ : ประกอบด้วย 
1) ตรวจสอบสภาพการชำรุดเสียหายของทางหลวง

หมายเลข 212  และทางหลวงหมายเลข 222 
2) บันทึกสถิติอุบัติเหตุจากการขนส่งวัสดุอุปกรณ์

ก่อสร้างของโครงการ โดยระบุวันเดือนปี เวลา 
บริเวณที่เกิดเหตุ สาเหตุ จำนวนผู้ประสบเหตุ 
ความร ุนแรง/ความเส ียหาย และประเภท
ยานพาหนะที่เกิดเหตุ  

3. ระยะเวลาและความถี่ : ตลอดระยะเวลาก่อสร้าง 
โดยดำเนินการดังนี้ 

  



 กรมทางหลวงชนบท โครงการจัดทำรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อมและสำรวจออกแบบ 
 กระทรวงคมนาคม ส่วนต่อขยายถนนเลี่ยงเมืองแนวใหม่ด่านศุลกากรบึงกาฬ - ทล.212 อ.เมือง จ.บึงกาฬ 

เอกสารประกอบการประชุมรับฟังความคิดเห็นของประชาชนครั้งที่ 3 57 

ตารางที่ 7-3 (ต่อ) 
สรุปประเด็นผลกระทบทางด้านสิ่งแวดล้อม และร่างมาตรการป้องกนัและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รวมทั้งร่างมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

ปัจจัยสิ่งแวดล้อม ลักษณะผลกระทบสิ่งแวดล้อม ร่างมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดลอ้ม  ร่างมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอ้ม 
3. คุณค่าการใช้ประโยชน์ของมนุษย ์(ต่อ)  
3.4 การคมนาคมขนส่ง

และจราจร (ต่อ) 
ระยะเตรียมการก่อสร้างและระยะก่อสร้าง (ต่อ) 
โดยการเพิ ่มขึ ้นของปริมาณรถบรรทุกหนักที ่ใช้ในกิจกรรมการขนส่งของ
โครงการ รวมถึงหากรถบรรทุกที ่ใช้เส้นทางไม่ปฏิบัติตามกฎหมายอย่าง
เคร่งครัด เช่น การบรรทุก น้ำหนักเกินมาตรฐาน และการใช้ความเร็วไม่เป็นไป
ตามกฎหมายกำหนด เป็นต้น จะเป็นสาเหตุให้เกิดความเสียหายของผิวจราจร
และทำให้อายุการใช้งานของถนนลดลง โดยการขนส่งวัสดุ อุปกรณ์ขนาดใหญ่ 
จะดำเนินการเพียงบางช่วงของระยะเวลาก่อสร้าง และมีระยะเวลาในการขนส่ง
วันละ 6 ชั่วโมง เท่านั้น โดยการขนส่งวัสดุอุปกรณ์ก่อสร้างด้วยรถบรรทุกขนาด
ใหญ่ของโครงการจะส่งผลกระทบต่อสภาพเส้นทางและอายุการใช้งานของ
เส้นทาง ถือเป็นผลกระทบทางลบในระดับปานกลาง 

ระยะเตรียมการก่อสร้างและระยะก่อสร้าง (ต่อ) 
4. ผู้รับเหมาก่อสร้างจัดให้มีเจ้าหน้าที่อำนวยความปลอดภัยในบริเวณที่เป็น

จุดตัดกับโครงข่ายถนนเดิมในช่วงเวลาเร่งด่วนช่วงเช้าเวลา 08.00-10.00 น. 
และช่วงเวลาเร่งด่วนช่วงเย็นเวลา 16.00-18.00 น.  

5. ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องวางแผนการใช้เส้นทางในการขนส่งวัสดุอุปกรณ์
ก่อสร้าง โดยกำหนดให้ดำเนินการขนส่งในช่วงเวลา 10.00-16.00 น.  
เพื่อหลีกเลี่ยงช่วงเวลาเร่งด่วนช่วงเช้า (08.00-10.00 น.) และช่วงเวลา
เร่งด่วนช่วงเย็น (16.00-18.00 น.) 

6. ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องจัดให้มีสัญลักษณ์จราจร ป้ายจราจร สัญญาณไฟ
จราจรชั่วคราว เครื่องหมายแสดงขอบเขตก่อสร้างให้เป็นไปตามมาตรฐาน
ของกรมทางหลวงชนบท เพื่อให้ชุมชนตามแนวเส้นทางและผู้ใช้ทาง
สังเกตเห็นได้ชัดเจน และใช้เส้นทางในเวลากลางวันและกลางคืนได้อย่าง
ปลอดภัย 

7. ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องควบคุมและจำกัดความเร็วของรถขนส่งวัสดุ
อุปกรณ์ก่อสร้างในบริเวณพื้นที ่ก่อสร้างให้มีความเร็วไม่เกิน 40 
กิโลเมตร/ชั่วโมง ช่วงที่ผ่านชุมชน  

8. ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องจัดให้มีเจ้าหน้าที่ดูแลความปลอดภัยและอำนวย
ความสะดวกแก่รถบรรทุกที ่ว ิ ่งเข ้า -ออก พื ้นที ่โครงการในช่วง 
การก่อสร้าง 

9. ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องห้ามพนักงานขับรถใช้สารกระตุ้นออกฤทธิ ์ต่อ 
จิตประสาทหรือมีอาการมึนเมาในขณะปฏิบัติงาน เพื่อไม่ให้ก่ออุบัติเหตุ
จนกระทบต่อชีวิตและทรัพย์สินผู้อ่ืน  

10. ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องติดสติกเกอร์บริเวณกระบะท้ายรถบรรทุกและ
เครื ่องจักรของโครงการ ที ่ระบุบริษัทผู ้ดำเนินการ และหมายเลข
โทรศัพท์ เพื่อเป็นช่องทางในการร้องเรียน 

ระยะเตรียมการก่อสร้างและระยะก่อสร้าง (ต่อ) 
-  สภาพการชำรุดเสียหายของทางหลวง ดำเนินการ

เดือนละ 1 ครั ้ง ตลอดระยะเวลาการก่อสร้าง
โครงการ 

-  บันทึกอ ุบ ัต ิ เหต ุจากการขนส่งว ัสด ุอ ุปกรณ์
ก ่ อสร ้ า งของ โครงการ  ท ุ กคร ั ้ ง ท ี ่ ม ี เ หตุ   
และรวบรวมเป็นข ้อม ูลสถ ิต ิอ ุบ ัต ิเหต ุรายปี  
ตลอดระยะเวลาการก่อสร้างโครงการ 

  



 กรมทางหลวงชนบท โครงการจัดทำรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อมและสำรวจออกแบบ 
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เอกสารประกอบการประชุมรับฟังความคิดเห็นของประชาชนครั้งที่ 3 58 

ตารางที่ 7-3 (ต่อ) 
สรุปประเด็นผลกระทบทางด้านสิ่งแวดล้อม และร่างมาตรการป้องกนัและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รวมทั้งร่างมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

ปัจจัยสิ่งแวดล้อม ลักษณะผลกระทบสิ่งแวดล้อม ร่างมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดลอ้ม  ร่างมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอ้ม 
3. คุณค่าการใช้ประโยชน์ของมนุษย ์(ต่อ)  
3.4 การคมนาคมขนส่งและ

จราจร (ต่อ) 
 ระยะเตรียมการก่อสร้างและระยะก่อสร้าง (ต่อ) 

11. ผู ้ร ับเหมาก่อสร้างต้องติดตั ้งไฟฟ้าแสงสว่างบริเวณพื ้นที ่ก ่อสร้าง 
ให้เหมาะสมและเพียงพอ เพื่อความสะดวกและปลอดภัยของผู้ใช้ทาง 
เมื่อจำเป็นต้องเดินทางผ่านพื้นที่ก่อสร้างในเวลากลางคืน 

12. ในขณะขนส่งวัสดุอุปกรณ์ก่อสร้าง ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องใช้ผ้าใบคลุม
ส่วนบรรทุกของรถบรรทุกทุกคัน เพื่อป้องกันการร่วงหล่นของเศษวัสดุ 
กีดขวางการจราจร 

13. ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องกำหนดตำแหน่งขนถ่ายวัสดุอุปกรณ์ไว้ในพื้นที่
โครงการ และพื้นที่จอดรถที่เหมาะสม ไม่ให้รถบรรทุกของโครงการ
ต้องชะลอตัวหรือจอดสะสมบนถนน 

14. ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องควบคุมรถรับ-ส่งพนักงานและรถยนต์ที่มิได้ใช้
เพื่อกิจการก่อสร้างให้กลับไปทันทีเมื่อเสร็จกิจ ห้ามจอดทิ้งไว้ในพื้นที่
โครงการโดยเด็ดขาด 

15. ผู ้ร ับเหมาก่อสร้างต้องตรวจสอบสภาพของรถบรรทุกวัสดุ/อุปกรณ์  
เป็นประจำทุก 6 เดือน หรือตามคู่มือของผู้ผลิต  

16. ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องติดตั้งไฟฟ้าแสงสว่างกระพริบเตือนในบริเวณ
จุดเริ่มต้นโครงการ บริเวณจุดตัดทางร่วม ทางแยก จุดสิ้นสุดโครงการ 
และทุกระยะ 500 เมตร ตลอดแนวถนนเส้นทางก่อสร้างโครงการ  

17. กรณีผิวจราจรชำรุดเสียหายจากการก่อสร้างโครงการ ผู้รับเหมาก่อสร้าง
ต้องรีบดำเนินการซ่อมแซมให้อยู่ในสภาพดี 

18. ผ ู ้ ร ับเหมาก ่อสร ้ างต ้องดำเน ินการค ืนสภาพผ ิวจราจรท ันที   
เมื่อการก่อสร้างแล้วเสร็จ ตามขั้นตอนที่กำหนดไว้ในแผนการก่อสร้าง 
เพื่อลดผลกระทบด้านการจราจร 

 

  



 กรมทางหลวงชนบท โครงการจัดทำรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อมและสำรวจออกแบบ 
 กระทรวงคมนาคม ส่วนต่อขยายถนนเลี่ยงเมืองแนวใหม่ด่านศุลกากรบึงกาฬ - ทล.212 อ.เมือง จ.บึงกาฬ 
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ตารางที่ 7-3 (ต่อ) 
สรุปประเด็นผลกระทบทางด้านสิ่งแวดล้อม และร่างมาตรการป้องกนัและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รวมทั้งร่างมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

ปัจจัยสิ่งแวดล้อม ลักษณะผลกระทบสิ่งแวดล้อม ร่างมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดลอ้ม  ร่างมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอ้ม 
3. คุณค่าการใช้ประโยชน์ของมนุษย ์(ต่อ)  
3.4 การคมนาคมขนส่งและ

จราจร (ต่อ) 
 ระยะเตรียมการก่อสร้างและระยะก่อสร้าง (ต่อ) 

19. การเปิดหน้าดิน วางท่อระบายน้ำและการกองวัสดุ ผู้รับเหมาก่อสร้าง 
ต้องเว้นช่องทางเข้า-ออก ระหว่างจุดตัดกับโครงข่ายถนนเดิมในพื้นที่ซึ่ง
เป็นจุดเสี ่ยงต่อการเกิดอุบัติเหตุ  เพื ่อลดผลกระทบต่อประชาชน 
ที่จำเป็นต้องใช้เส้นทางโครงข่ายถนนเดิม 

20. กรณีที ่ได้ร ับการร้องเรียนเรื ่องผลกระทบด้านการคมนาคมขนส่ง 
จากกิจกรรมการก่อสร้างว่าส่งผลให้ประชาชนได้รับความเดือดร้อน
รำคาญ ผ ู ้ ร ับ เหมาก ่อสร ้ าง ต ้ องดำเน ินการแก ้ ไขตามแผน 
การประชาสัมพันธ์และรับเรื่องร้องเรียนในทันท ี

 

 ระยะดำเนินการและบำรุงรักษา 
เมื่อเปิดใช้เส้นทางโครงการ จะทำให้โครงข่ายคมนาคมบริเวณแนวเส้นทาง
โครงการมีความสะดวกสบายมากขึ้น มีความปลอดดภัย รวมทั้งลดภาระ
ค่าใช้จ่ายในการเดินทาง ถือเป็นผลกระทบทางบวกในระดับปานกลาง 
สำหรับงานบำรุงรักษา เป็นการดำเนินงานบนแนวเส้นทางโครงการ  
อาจส่งผลกระทบต่อความไม่สะดวกในการเดินทางของผู้ใช้ทาง แต่เนื่องจาก
การซ่อมบำรุงรักษาจะดำเนินการเฉพาะผิวทางบริเวณที่ชำรุดเสียหาย
เท่านั้น และใช้ระยะเวลาในการดำเนินงานไม่นาน ถือเป็นผลกระทบทางลบ 
ในระดับต่ำ   

ระยะดำเนินการและบำรุงรักษา 
1. กรมทางหลวงชนบทต้องตรวจสอบและซ่อมแซมผิวจราจรให้มี  

สภาพใช้งานได้ดีอยู่เสมอ 
2. กรมทางหลวงชนบทต้องดูแลและบำรุงรักษาป้ายจราจร เครื่องหมาย

จราจรบนพื้นทางไฟกระพริบ และอุปกรณ์ควบคุมจราจร รวมถึงไฟฟ้า
แสงสว่างตลอดแนวเส้นทางโครงการ ให้อยู่ในสภาพดีตามมาตรฐาน 
ของกรมทางหลวงชนบท 

3. ในช่วงที ่มีการปรับปรุงซ่อมแซมผิวทาง ไหล่ทาง หรือลาดคันทาง  
กรมทางหลวงชนบทต้องกำหนดให้ผู ้รับจ้างดำเนินการติดตั ้งป้าย
สัญญาณเตือนล่วงหน้าก่อนถึงบริเวณที่มีการซ่อมบำรุงตามคู ่มือ 
ของกรมทางหลวงชนบท เพื่อเตือนให้ผู้ใช้ทางทราบ 

ระยะดำเนินการและบำรุงรักษา 
ไม่มีมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบ 

  



 กรมทางหลวงชนบท โครงการจัดทำรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อมและสำรวจออกแบบ 
 กระทรวงคมนาคม ส่วนต่อขยายถนนเลี่ยงเมืองแนวใหม่ด่านศุลกากรบึงกาฬ - ทล.212 อ.เมือง จ.บึงกาฬ 

เอกสารประกอบการประชุมรับฟังความคิดเห็นของประชาชนครั้งที่ 3 60 

ตารางที่ 7-3 (ต่อ) 
สรุปประเด็นผลกระทบทางด้านสิ่งแวดล้อม และร่างมาตรการป้องกนัและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รวมทั้งร่างมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

ปัจจัยสิ่งแวดล้อม ลักษณะผลกระทบสิ่งแวดล้อม ร่างมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดลอ้ม  ร่างมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอ้ม 
3. คุณค่าการใช้ประโยชน์ของมนุษย ์(ต่อ)  
3.5 การจัดการน้ำเสีย สิ่งปฏิกูล 

และขยะมูลฝอย 
ระยะเตรียมการก่อสร้างและระยะก่อสร้าง 
1) น้ำดื่ม-น้ำใช้: เนื่องจากคนงานก่อสร้างและวิศวกรควบคุมงาน จะมี 

ความต้องการน้ำดื่ม ในอัตรา 2 ลิตร/คน-วัน ดังนั้น ผู้รับเหมาก่อสร้าง
ต้องจัดหาน้ำดื ่มให้เพียงพอกับความต้องการของคนงานโดยไม่มี
ผลกระทบต่อปริมาณน้ำดื่มของประชาชนในพื้นที่ ส่วนความต้องการ
น้ำใช้ในอัตรา 200 ลิตร/คน-วัน อาจส่งผลให้ความต้องการใช้น้ำ 
ในพื้นที ่เพิ ่มสูงขึ ้นเล็กน้อย ผู ้รับเหมาต้องดำเนินการจัดหาน้ำใช้  
ให้เพียงพอโดยขอรับบริการน้ำประปาจากการประปาส่วนภูมิภาค 
สาขาบึงกาฬ และต้องจัดให้มีถังสำรองน้ำใช้ให้เพียงพอสำหรับสำรอง
น้ำไว้ใช้ในกรณีที่น้ำประปาไม่ไหลได้นานไม่น้อยกว่า 1 วัน จะสามารถ
ลดผลกระทบดังกล่าวให้อยู่ในระดับที่ยอมรับได้ ถือว่าไม่มีผลกระทบ  

2) การจัดการน้ำเสีย: กิจกรรมในระยะก่อสร้างที่ส่งผลให้เกิดน้ำเสียและ
สิ่งปฏิกูลเพิ่มขึ้น มาจากกิจกรรมภายในบ้านพักคนงาน โดยประเมิน
จากร้อยละ 80 ของปริมาณการใช้น้ำเพื่อการอุปโภคบริโภคในอัตรา 
200 ลิตร/คน/วัน หากไม่ได้รับการจัดการหรือบำบัดด้วยวิธีที่ถูกหลัก
สุขาภิบาล อาจก่อให้เกิดแหล่งเพาะเชื ้อโรคและแพร่ไปสู ่คนงาน
ก่อสร้าง การเกิดโรคภัยไข้เจ็บในกลุ่มคนงานและอาจส่งผลกระทบ
ต่อเนื่องไปยังสุขภาพอนามัยของประชาชนในชุมชนที่อยู่ใกล้เคียง  
ซึ่งผู้รับเหมาก่อสร้างต้องจัดให้มีถังบำบัดน้ำเสียสำเร็จรูปชนิดเกรอะ-
กรองไร้อากาศขนาดเพียงพอสำหรับรองรับน้ำเสียที่เกิดขึ ้นโดยไม่ได้
ระบายออกนอกบริเวณบ้านพักคนงาน จะสามารถลดผลกระทบจาก 
น้ำเสียดังกล่าวได ้ถือเป็นผลกระทบทางลบในระดับต่ำ 

ระยะเตรียมการก่อสร้างและระยะก่อสร้าง 
น้ำดื่ม/น้ำใช ้
1. ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องจัดหาน้ำดื่มบรรจุขวดที่สะอาดและเพียงพอกับ

ความต้องการคนงานและวิศวกรในอัตรา 2 ลิตรต่อคนต่อวัน 
2. ผู ้ร ับเหมาก่อสร ้างต้องดำเน ินการขอร ับบร ิการน้ำประปาจาก 

การประปาส่วนภูมิภาคบึงกาฬ ให้เพียงพอใช้บริเวณบ้านพักคนงาน  
ในอัตรา 200 ลิตรต่อคนต่อวัน 

3. ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องจัดให้มีถังสำรองน้ำใช้ เพื่อให้เพียงพอสำหรับสำรอง
น้ำไว้ใช้ในกรณีน้ำประปาไม่ไหลได้นานไม่น้อยกว่า 1 วัน 

การจัดการน้ำเสีย 
1. ผู ้รับเหมาก่อสร้างต้องจัดเตรียมห้องน้ำ และห้องส้วมให้เป็นไปตาม

ประกาศกระทรวงมหาดไทยเรื ่อง กำหนดสวัสดิการเกี ่ยวกับสุขภาพ
อนามัยสำหรับลูกจ้าง  

2. ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องติดตั้งระบบบำบัดน้ำเสียสำเร็จรูปชนิดเกรอะ-
กรองไร้อากาศหรือเทียบเท่าเพื่อรองรับน้ำเสียที่เกิดขึ้นบริเวณสำนักงาน
ควบคุมโครงการและบ้านพักคนงานก่อสร้าง และบริเวณพื้นที่ก่อสร้าง
โครงการ  

3. ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องตรวจสอบสภาพบ่อเกรอะเป็นประจำและต้อง
ติดต่อประสานงานให้รถสูบสิ่งปฏิกูลเข้ามาดำเนินการสูบไปกำจัด  
เมื่อพบว่ามีตะกอนสูงเกินกว่า1 ใน 3 ของขอบบ่อ 

ระยะเตรียมการก่อสร้างและระยะก่อสร้าง 
ไม่มีมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบ 

  



 กรมทางหลวงชนบท โครงการจัดทำรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อมและสำรวจออกแบบ 
 กระทรวงคมนาคม ส่วนต่อขยายถนนเลี่ยงเมืองแนวใหม่ด่านศุลกากรบึงกาฬ - ทล.212 อ.เมือง จ.บึงกาฬ 

เอกสารประกอบการประชุมรับฟังความคิดเห็นของประชาชนครั้งที่ 3 61 

ตารางที่ 7-3 (ต่อ) 
สรุปประเด็นผลกระทบทางด้านสิ่งแวดล้อม และร่างมาตรการป้องกนัและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รวมทั้งร่างมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

ปัจจัยสิ่งแวดล้อม ลักษณะผลกระทบสิ่งแวดล้อม ร่างมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดลอ้ม  ร่างมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอ้ม 
3. คุณค่าการใช้ประโยชน์ของมนุษย ์(ต่อ)  
3.5 การจัดการน้ำเสีย สิ่งปฏิกูล 

และขยะมูลฝอย (ต่อ) 
ระยะเตรียมการก่อสร้างและระยะก่อสร้าง (ต่อ) 
3) การจัดการขยะมูลฝอย: ขยะมูลฝอยที่เกิดขึ้นบริเวณบ้านพักคนงาน

ก่อสร้างจะเกิดจากกิจวัตรประจำวันของคนงานก่อสร้างและวิศวกร
ควบคุมงาน ส่วนใหญ่เป็นขยะประเภทที่ย่อยสลายได้ เช่น เศษอาหาร 
และกระดาษ เป็นต้น โดยประเมินอัตราการเกิดขยะมูลฝอย 3 ลิตร/
คน-วัน ปริมาณขยะมูลฝอยที่เพิ่มขึ้น อาจส่งผลต่อศักยภาพการจัดเก็บ
ขยะมูลฝอยของหน่วยงานที่รับผิดชอบบริเวณพื้นที่บริเวณบ้านพัก
คนงาน ซึ่งอยู่ในความรับผิดชอบของเทศบาลเมืองบึงกาฬ โดยจัดให้มี
ถังรองรับขยะมูลฝอยอย่างเพียงพอและมีเจ้าหน้าที่ดำเนินการเก็บขน
ขยะเป็นประจำสัปดาห์ละ 3 วัน ดังนั ้นหากโครงการไม่มีระบบ 
การกำจัดขยะมูลฝอยที่เกิดขึ ้นอย่างมีประสิทธิภาพและเพียงพอ  
จะส่งผลให้เกิดการหมักหมมของขยะมูลฝอย อาจทำให้เกิดกลิ่น 
ไม่พึงประสงค์ รวมถึงเป็นแหล่งเพาะพันธุ์ของเชื้อโรคและสัตว์นำโรค 
เช่น แมลงสาบ หนู แมลงวัน และอาจจะมีการเผาขยะกลางแจ้ง  
เป็นต้น ซึ่งจะนำไปสู่การเกิดโรคภัยไข้เจ็บในกลุ่มคนงานก่อสร้างและ
อาจส่งผลกระทบต่อชุมชนที่อยู่ใกล้เคียงจนกว่าการก่อสร้างจะแล้ว
เสร็จ แต่เนื่องจากปริมาณขยะที่เกิดขึ้นมีน้อยมาก ถือเป็นผลกระทบ
ทางลบในระดับต่ำ 

4) การจัดสุขาภิบาลสถานที่: เนื่องจากโครงการได้จัดให้มีบ้านพักคนงาน
เป็นอาคารชั ่วคราวตามมาตรฐานของกรมทางหลวงชนบท และมี
ร ูปแบบเป็นไปตามมาตรฐานวิศวกรรมสถานแห่งประเทศไทย  
ในพระบรมราชูปถัมภ์ (วสท.) (EIT Standard) หรือตามประกาศ
คณะกรรมการสวัสดิการแรงงาน เรื่องมาตรฐานด้านสวัสดิการแรงงาน 
ที่พักอาศัยสำหรับลูกจ้างประเภทกิจการก่อสร้าง พ.ศ. 2559 และมี
จำนวนเพียงพอสำหรับคนงานก่อสร้าง ถือเป็นผลกระทบทางลบ 
ในระดับต่ำ 

ระยะเตรียมการก่อสร้างและระยะก่อสร้าง (ต่อ) 
การจัดการขยะมูลฝอย 
1. ผู ้รับเหมาก่อสร้างต้องรณรงค์และควบคุมดูแลให้คนงานก่อสร้าง 

ทิ้งขยะมูลฝอยลงในถังรองรับขยะแต่ละประเภทที่จัดเตรียมไว้ 
2. ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องควบคุมคนงานห้ามกำจัดขยะโดยการเผากลางแจ้ง

บริเวณบ้านพักคนงานและบริเวณพื้นที่ก่อสร้างโดยเด็ดขาด 
3. ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องจัดให้มีถังรองรับขยะขนาด 240 ลิตร มีฝาปิด 

วางไว้บริเวณต่าง ๆ ดังนี้ 
3.1 บริเวณบ้านพักคนงานก่อสร้าง ต้องจัดให้มีถังรองรับขยะขนาด 

240 ลิตร มีฝาปิด สามารถรองรับขยะได้ไม่น้อยกว่า 3 วัน พร้อม
ทั ้งประสานงานให้ เทศบาลเม ืองบึงกาฬดำเนินการจ ัดเก็บ 
อย่างน้อยสัปดาห์ละ 2 ครั้ง 

3.2 บริเวณสำนักงานควบคุมโครงการ จัดให้มีถังรองรับขยะขนาด 240 
ลิตร มีฝาปิด สามารถรองรับขยะได้ไม่น้อยกว่า 3 วัน พร้อมทั้ง
ประสานงานให้เทศบาลเมืองบึงกาฬ เข้ามาดำเนินการจัดเก็บขยะ
อย่างน้อยสัปดาห์ละ 2 ครั้ง 

3.3 บริเวณพื้นที่ก่อสร้าง ต้องจัดให้มีถังขยะทั่วไป (สีน้ำเงิน) มีฝาปิด 
พร้อมทั ้งประสานงานให้เทศบาลเมืองบึงกาฬ เข้ามาดำเนินการ
จัดเก็บขยะอย่างน้อยสัปดาห์ละ 2 ครั้ง 

4.  การจัดการขยะจากกิจกรรมการก่อสร้างบริเวณพื ้นที ่ก ่อสร้าง  
ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องจัดให้มีที่พักขยะงานก่อสร้าง ขนาด 3x4 เมตร 
เพื่อใช้เป็นสถานที่คัดแยกเศษวัสดุก่อสร้าง โดยแบ่งเป็นส่วนที่สามารถ
นำกลับมาใช้ใหม่ได้เพื่อนำกลับมาใช้ใหม่ และส่วนที่ไม่สามารถนำ
กลับมาใช้ใหม่ได้ให้จัดเก็บไว้บริเวณที่พักขยะงานก่อสร้างให้เป็น
ระเบียบและต้องไม่ให้ล้ำออกนอกพ้ืนที่ก่อสร้าง 
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ตารางที่ 7-3 (ต่อ) 
สรุปประเด็นผลกระทบทางด้านสิ่งแวดล้อม และร่างมาตรการป้องกนัและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รวมทั้งร่างมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

ปัจจัยสิ่งแวดล้อม ลักษณะผลกระทบสิ่งแวดล้อม ร่างมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดลอ้ม  ร่างมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอ้ม 
3. คุณค่าการใช้ประโยชน์ของมนุษย ์(ต่อ)  
3.5 การจัดการน้ำเสีย สิ่งปฏิกูล 

และขยะมูลฝอย (ต่อ) 
 ระยะเตรียมการก่อสร้างและระยะก่อสร้าง (ต่อ) 

สุขาภิบาลสถานที่ 
1.  ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องจัดให้มีบ้านพักคนงานเป็นอาคารชั่วคราวตาม

มาตรฐานของกรมทางหลวงชนบท โดยมีรูปแบบเป็นไปตามมาตรฐาน
วิศวกรรมสถานแห่งประเทศไทย ในพระบรมราชูปถัมภ์ (วสท.)  
(EIT Standard) หรือตามประกาศคณะกรรมการสวัสดิการแรงงาน 
เรื่องมาตรฐานด้านสวัสดิการแรงงานที่พักอาศัยสำหรับลูกจ้างประเภท
กิจการก่อสร้าง พ.ศ. 2559 และมีจำนวนเพียงพอสำหรับคนงาน
ก่อสร้าง 

2.  เมื่อเสร็จสิ้นกิจกรรมการก่อสร้างโครงการ ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องทำ 
การรื้อถอนบ้านพักคนงาน ห้องน้ำ-ห้องส้วม และระบบบำบัดน้ำเสีย
ทั้งหมดออก พร้อมทั้งปรับสภาพพื้นที่ให้เรียบร้อยใกล้เคียงกับสภาพ
พื้นที่เดิมมากที่สุด 

3.   ในช่วงรื ้อถอนบ้านพักคนงาน ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องมีการบริหาร
จัดการสิ่งแวดล้อม เพื่อป้องกันผลกระทบต่อสิ่งแวดล้อม ดังนี้ 
3.1 การขนย้ายเศษวัสดุออกนอกพื้นที่ ต้องใช้ผ้าคลุมรถบรรทุกที่ใช้

ในการขนส่งเพื่อป้องกันการร่วงหล่นของวัสดุ 
3.2 การกองเศษวัสดุจากการรื้อถอน ต้องปิดคลุมด้วยผ้าใบ หรือเก็บ

ในที่ปิดล้อมให้มิดชิดและฉีดพรมด้วยน้ำเพื่อให้ผิวเปียกอยู่เสมอ 
เพื่อลดการฟุ้งกระจายของฝุ่นละออง 

3.3 การกำจัดเศษวัสดุจากการรื้อถอน ต้องจัดหาแหล่งที่รับซื้อหรือ
กำจัดเศษวัสดุโดยต้องไม่ทิ้งเศษวัสดุในพื้นที่สาธารณะ หรือใน
สถานที ่ซ ึ ่ งเป ็นพื ้นท ี ่อ ่อนไหวต่อการได ้ร ับผลกระทบต่อ
สิ่งแวดล้อม 

3.4 ต้องจัดให้มีเจ้าหน้าที่ดูแลอำนวยความสะดวกด้านการจราจร
บริเวณทางเข ้า -ออกขณะทำการขนย้ายเศษว ัสด ุ ตลอด
ระยะเวลาที่ดำเนินกิจกรรมรื้อถอน 
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ตารางที่ 7-3 (ต่อ) 
สรุปประเด็นผลกระทบทางด้านสิ่งแวดล้อม และร่างมาตรการป้องกนัและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รวมทั้งร่างมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

ปัจจัยสิ่งแวดล้อม ลักษณะผลกระทบสิ่งแวดล้อม ร่างมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดลอ้ม  ร่างมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอ้ม 
3. คุณค่าการใช้ประโยชน์ของมนุษย ์(ต่อ)  
3.5 การจัดการน้ำเสีย สิ่งปฏิกูล 

และขยะมูลฝอย (ต่อ) 
 ระยะเตรียมการก่อสร้างและระยะก่อสร้าง (ต่อ) 

3.5 ในระหว่างการรื้อถอน ต้องดำเนินการติดตั้งป้ายเตือนอันตราย 
และต้องแสดงขอบเขตการรื้อถอน เพื่อเตือนไม่ให้บุคคลซึ่งไม่มี
หน้าที่เกี่ยวข้องเข้าไปในบริเวณนั้น 

3.6  ห้ามกองวัสดุที่ร้ือถอนไว้เกะกะกีดขวางทางสัญจร 
3.7  ต้องจัดให้ม ีเจ ้าหน้าที ่ด ูแลและประสานงานกับประชาชน  

เพ ื ่อจ ัดการเร ื ่องร ้องเร ียนต่าง  ๆ ท ี ่ เก ิดจากการร ื ้อถอน  
และดำเนินการแก้ไขโดยเร็วที่สุด 

3.8  หลังจากดำเนินการรื้อถอนบ้านพักคนงานและขนย้ายเศษวัสดุ
ออกนอกพื้นที่เรียบร้อยแล้วให้ดำเนินการรื้อถอนรั้วสังกะสีสูง
ประมาณ 2.5 เมตร ที่ติดต้ังล้อมรอบบ้านพักคนงานออกทั้งหมด 
และต้องขนย้ายรั้วสังกะสีดังกล่าวออกนอกพ้ืนที่ให้เรียบร้อย 

 

 ระยะดำเนินการและบำรุงรักษา 
กิจกรรมในระยะดำเนินการ เป็นการคมนาคมขนส่งของผู ้ใช้เส้นทาง
โครงการเดินทางไปยังสถานที่ต่างๆ ซึ่งไม่กิจกรรมการก่อสร้าง และไม่มี  
การจ้างแรงงานต่างถิ่นเข้ามายังพื้นที่ ดังนั้น กิจกรรมการคมนาคมของ
โครงการ ไม่ทำให้เกิดปริมาณขยะมูลฝอย และน้ำเสียในพื้นที่เพิ่มสูงขึ้น  
ถือว่าไม่มีผลกระทบ สำหรับการซ่อมบำรุงถนน จะดำเนินการอยู่บนบริเวณ 
แนวเส้นทางโครงการที่ชำรุดเสียหายเท่านั้น ใช้คนงานจำนวนน้อย และเป็น
การจ้างแรงงานแบบไป-กลับ ไม่มีการก่อสร้างบ้านพักคนงานภายในพื้นที่
ก่อสร้าง ประกอบกับการดำเนินการก่อสร้างของงานบำรุงรักษาโครงการ 
ใช้ระยะเวลาในการดำเนินงานไม่นาน และดำเนินกิจกรรมภายในพื้นที่  
ที่มีการซ่อมบำรุงเท่านั้น ซึ่งไม่ทำให้เกิดปริมาณขยะมูลฝอยและน้ำเสีย  
ในพ้ืนที่เพิ่มสูงขึ้น ถือว่าไม่มีผลกระทบ 

ระยะดำเนินการและบำรุงรักษา 
ไม่มีมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบ 

ระยะดำเนินการและบำรุงรักษา 
ไม่มีมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบ 

  



 กรมทางหลวงชนบท โครงการจัดทำรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อมและสำรวจออกแบบ 
 กระทรวงคมนาคม ส่วนต่อขยายถนนเลี่ยงเมืองแนวใหม่ด่านศุลกากรบึงกาฬ - ทล.212 อ.เมือง จ.บึงกาฬ 

เอกสารประกอบการประชุมรับฟังความคิดเห็นของประชาชนครั้งที่ 3 64 

ตารางที่ 7-3 (ต่อ) 
สรุปประเด็นผลกระทบทางด้านสิ่งแวดล้อม และร่างมาตรการป้องกนัและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รวมทั้งร่างมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

ปัจจัยสิ่งแวดล้อม ลักษณะผลกระทบสิ่งแวดล้อม ร่างมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดลอ้ม  ร่างมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอ้ม 
3. คุณค่าการใช้ประโยชน์ของมนุษย ์(ต่อ)  
3.6  สาธารณูปโภคและ

สาธารณูปการ 
ระยะเตรียมการก่อสร้างและระยะก่อสร้าง 
การเตรียมการรื้อย้ายสิ่งกีดขวาง/สาธารณูปโภค เป็นการประสานงาน
ไปยังการไฟฟ้าส่วนภูมิภาคจังหวัดบึงกาฬ และการประปาส่วนภูมิภาค 
สาขาบึงกาฬ เพื่อรื้อย้ายระบบสาธารณูปโภคที่กีดขวางงานก่อสร้าง
และไปก่อสร้างชั่วคราวหรือถาวรในตำแหน่งที่กำหนด เพื่อไม่ให้เป็น
อุปสรรคสำหรับการก่อสร้างและเป็นการเตรียมพื้นที่ให้พร้อมสำหรับ
การก ่อสร ้าง ท ั ้ งน ี ้  ในระหว ่างการร ื ้อย ้าย  จะต ้องม ีการระงับ 
การให้บริการไฟฟ้า น้ำประปา เป็นการชั่วคราว ซึ่งอาจส่งผลกระทบ 
ต ่อการดำเน ินช ีว ิตประจำว ันของประชาชนในพ ื ้นท ี ่บร ิการ  
แต่ผลกระทบดังกล่าวเป็นผลกระทบชั่วคราวแต่ละครั้งเป็นเวลาไม่เกิน 
6 ชั ่วโมง ถือเป็นผลกระทบชั่วคราวในระหว่างการก่อสร้างเท่านั้ น  
ถือเป็นผลกระทบทางลบในระดับต่ำ  
ส่วนการติดตั้งระบบสาธารณูปโภคใหม่ของโครงการ ซึ่งเป็นการติดตั้ง
ระบบไฟฟ้าแสงสว่าง ป้ายบังคับ ป้ายเตือน และป้ายแนะนำ ตีเส้น
จราจรบนผิวทาง ติดตั้งสัญญาณไฟจราจรบนแนวเส้นทาง ซึ่งกิจกรรม
ดังกล่าวเป็นงานซึ่งดำเนินการโดยผู้รับเหมาก่อสร้างภายใต้การกำกับ
ดูแลของกรมทางหลวงชนบท ผู้รับเหมาก่อสร้างสามารถดำเนินการ 
ตามแผนที่กำหนดไว้ได้โดย ถือเป็นผลกระทบทางลบในระดับต่ำ  

ระยะเตรียมการก่อสร้างและระยะก่อสร้าง 
1. ผู ้ร ับเหมาก่อสร้างต้องประสานงานกับการไฟฟ้าส่วนภูมิภาคจังหวัดบึงกาฬ  

การประปาส่วนภูม ิภาคสาขาบึงกาฬ และกรมทางหลวง เพื ่อช ี ้แจงรูปแบบ 
การก่อสร้างในรายละเอียด และตำแหน่งระบบสาธารณูปโภคที ่ต ้องรื ้อย้าย  
และกำหนดแผนการก่อสร้างร่วมกัน พร้อมระบุช่วงเวลาของการรื้อย้าย เพื่อให้
หน่วยงานนั้น ๆ เตรียมแผนการปรับปรุงระบบสาธารณูปโภคไปพร้อมกับการรื้อย้าย
ระบบสาธารณูปโภคของโครงการ เพื ่อให้ช่วงเวลาการเกิดผลกระทบสั ้นที ่สุด  
รวมทั้งการทดสอบการใช้งานให้สามารถดำเนินการใช้งานได้เหมือนเดิม 

2. ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องประชาสัมพันธ์ให้ผู้นำชุมชนและประชาชนที่อาศัยอยู่ในพื้นที่
โดยรอบซึ่งจะได้รับผลกระทบจากการรื้อย้ายสาธารณูปโภค ทราบล่วงหน้าก่อน 
การรื้อย้าย 1 เดือน และแจ้งเตือนซ้ำอีกครั้งก่อนการรื้อย้าย 3 วัน  

3. ผู ้รับเหมาก่อสร้างต้องอำนวยความสะดวกด้านการจราจรในระหว่างการรื้อย้าย
สาธารณูปโภค และติดตั ้งเครื ่องหมายจราจร สัญญาณป้องกันอันตรายต่าง  ๆ  
ให้ถูกต้องตามกฎหมาย ระเบียบข้อบังคับของทางราชการ ตลอดจนคำสั่งของเจ้า
พนักงานจราจรอย่างเคร่งครัด 

4. ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องติดต้ังไฟแสงสว่างชั่วคราวในบริเวณที่รื้อย้ายเสาไฟแสงสว่าง
เดิมออกไปจากพ้ืนที่ 

5. กรณีมีการร้องเรียนจากประชาชนหรือผู ้ใช ้เส ้นทางจากงานรื ้อย้ายระบบ
สาธารณูปโภคก่อให้เกิดความเดือดร้อนหรือสร้างความเสียหาย ผู้รับเหมาก่อสร้าง
ต้องดำเนินการแก้ไขตามแผนประชาสัมพันธ์และรับเรื่องร้องเรียนในทันท ี 

ระยะเตรียมการก่อสร้างและระยะก่อสร้าง 
ไม่มีมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบ 

 ระยะดำเนินการและบำรุงรักษา 
การเปิดใช้แนวเส้นทางโครงการ เป็นการกิจกรรมการคมนาคมขนส่ง
ของผู้ใช้ทางเพื่อเดินทางไปยังสถานที่ต่างๆ ไม่มีกิจกรรมการก่อสร้าง
ใดๆ ไม่มีการรื้อย้ายระบบสาธารณูปโภค เช่นเดียวกับงานบำรุงรักษา 
จะดำเนินการอยู่บนแนวเส้นทางโครงการบริเวณที่ชำรุดเสียหายเท่านั้น 
ไม่มีการรื้อย้ายสาธารณูปโภค ถือว่าไม่มีผลกระทบ 

ระยะดำเนินการและบำรุงรักษา 
ไม่มีมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบ 

ระยะดำเนนิการและบำรุงรักษา 

  



 กรมทางหลวงชนบท โครงการจัดทำรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อมและสำรวจออกแบบ 
 กระทรวงคมนาคม ส่วนต่อขยายถนนเลี่ยงเมืองแนวใหม่ด่านศุลกากรบึงกาฬ - ทล.212 อ.เมือง จ.บึงกาฬ 

เอกสารประกอบการประชุมรับฟังความคิดเห็นของประชาชนครั้งที่ 3 65 

ตารางที่ 7-3 (ต่อ) 
สรุปประเด็นผลกระทบทางด้านสิ่งแวดล้อม และร่างมาตรการป้องกนัและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รวมทั้งร่างมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

ปัจจัยสิ่งแวดล้อม ลักษณะผลกระทบสิ่งแวดล้อม มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม  มาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
4. คุณค่าต่อคุณภาพชีวิต 
4.1  เศรษฐกิจสังคม ระยะเตรียมการก่อสร้างและระยะก่อสร้าง 

1) ผลกระทบต่อโครงสร้างความสัมพันธ์ทางสังคมของชุมชน 
กิจกรรมที่อาจส่งผลกระทบในด้านความสัมพันธ์ของประชาชน 
คาดว่าจะมาจากความไม่สะดวกในการเดินทางไปมาหาสู ่กัน
ระหว่างครัวเรือน อาจส่งผลให้บางครอบครัวมีการเดินทางไปมา 
หาสู่กันน้อยลง ซึ่งจะส่งผลกระทบต่อเนื่องไปยังต่อความสัมพันธ์
ก ันระหว่างชุมชน 2 ฝั ่งถนน แต่เนื ่องจากมีระยะเวลาได้รับ
ผลกระทบชั่วคราวระหว่างการก่อสร้างเท่านั้น ถือเป็นผลกระทบ 
ทางลบในระดับต่ำ 

ระยะเตรียมการก่อสร้างและระยะก่อสร้าง 
1. ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องประชาสัมพันธ์เผยแพร่ข้อมูลข่าวสารโครงการให้ชุมชนใน

พื้นที่ทราบก่อนเริ่มดำเนินการก่อสร้าง1 เดือน โดยชี้แจงถึงเหตุผลและความจำเป็น
ของการพัฒนาโครงการ ขั ้นตอนและระยะเวลาการดำเนินงานก่อสร้าง รวมทั้ง
ช่องทางในการติดต่อหรือแจ้งเรื่องร้องเรียน โดยใช้สื่อประชาสัมพันธ์ประเภทแผ่นพบั 
แจก/ส่งถึงผู้นำชุมชน พื้นที่อ่อนไหวด้านสิ่งแวดล้อม และประชาชนที่อยู่บริเวณ
ใกล้เคียงพื้นที่ก่อสร้าง ตามแผนการประชาสัมพันธ์และรับเรื่องร้องเรียน 

2. ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องติดตั้งป้ายประชาสัมพันธ์ขนาดใหญ่ (ขนาด 2.40 x 4.80 เมตร) 
ก่อนเริ ่มดำเนินการก่อสร้าง 1 เดือน โดยมีเนื ้อหาเกี่ยวกับพื ้นที ่ดำเนินโครงการ 
กำหนดการก่อสร้าง ระยะเวลาในการก่อสร้าง และบริษัทผู้รับเหมาก่อสร้าง โดยติดตั้ง 
2 บริเวณ ได้แก่ บริเวณจุดเร ิ ่มต ้นโครงการ และบริเวณจุดสิ ้นส ุดโครงการ  
เพื่อประชาสัมพันธ์ใหผู้้ใช้ทางรับทราบ 

3. ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องจัดตั้งศูนย์รับเรื่องร้องเรียนไว้บริเวณสำนักงานควบคุม
โครงการ 

4. ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องจัดให้มีกล่องรับความคิดเห็น จำนวน 1 กล่อง ไว้ที่ศูนย์ 
รับเรื ่องร้องเรียน (สำนักงานควบคุมโครงการ) โดยระบุชื ่อเจ้าหน้าที่หรือชื่อ
หน่วยงานรับเรื่องร้องเรียน และหมายเลขโทรศัพท์ไว้ที่กล่องรับความคิดเห็น 
นำไปติดตั้งไว้บริเวณที่สามารถมองเห็นได้ชัดเจนเพื่อรวบรวมข้อมูลปัญหาและ  
ข้อร้องเรียนที่เกิดขึ้นจากการก่อสร้างโครงการ และกำหนดให้ผู้รับเหมาก่อสร้าง
ต้องรวบรวมข้อร้องเรียนจากกล่องรับเรื่องร้องเรียนเป็นประจำทุกสัปดาห์  

5. ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องจัดให้มีป้ายประชาสัมพันธ์ช่องทางรับเรื่องร้องเรียน จำนวน 
3 ป้าย ติดตั ้งไว้ที ่สำนักงานควบคุมโครงการ แขวงทางหลวงชนบทบึงกาฬ  
และเทศบาลเมืองบึงกาฬ โดยต้องระบุชื่อเจ้าหน้าที่หรือชื่อหน่วยงานรับเรื่อง
ร้องเรียน และหมายเลขโทรศัพท์หรือช่องทางอื่น ๆ รวมทั้งต้องติดตั้งป้ายไว้ใน
บริเวณที่สามารถของเห็นได้ชัดเจน เพื่อแจ้งช่องทางรับเรื ่องร้องเรียนให้ผู ้ที่
ต้องการร้องเรียนรับทราบ  

ระยะเตรียมการก่อสร้างและระยะก่อสร้าง 
การสำรวจสภาพเศรษฐกิจ-สงัคมโดยใช้แบบสอบถาม 
1. พื้นที่ดำเนินการ : พื้นที่ศึกษาระยะ 500 เมตรจาก

จุดกึ่งกลางแนวเส้นทางโครงการ  
2. กลุ่มเป้าหมาย : จำนวน 4 กลุ่ม ได้แก ่

1) ผู้นำชุมชน  
2) พื้นที่อ่อนไหวด้านส่ิงแวดล้อม  
3)  กลุ่มครัวเรือน ประกอบด้วย 

-  กลุ่มครัวเรือนที ่อาศัยอยู่ในระยะ 0-100 
เมตรจากกึ่งกลางแนวเส้นทางโครงการ 

-  กลุ่มครัวเรือนที่อาศัยอยู่ในระยะมากกว่า 
100-500 เมตรจากกึ ่งกลางแนวเส้นทาง
โครงการ  

4) กลุ่มสถานประกอบการ ประกอบด้วย 
- กลุ ่มสถานประกอบการ ในระยะ 0-100 

เมตรจากกึ่งกลางแนวเส้นทางโครงการ 
- กลุ่มสถานประกอบการ ในระยะ 100-500 

เมตรจากกึ่งกลางแนวเส้นทางโครงการ 
3. ดัชนีที่ใช้ติดตามตรวจสอบ : ประกอบด้วย  

- สภาพเศรษฐกิจและสังคมทั่วไป  
- การรับรู้ข่าวสารเกี่ยวกับโครงการ  
- ผลกระทบที่เกิดขึ้นในระหว่างการก่อสร้าง  
- ความคิดเห็นต่อการดำเนินงานตามมาตรการ

ป้องกันและแก้ไขในระยะก่อสร้าง  
- ข้อเสนอแนะต่อโครงการ 

4. ระยะเวลาและความถ่ี : 1 ครั้ง/ปี ตลอดระยะเวลา
การก่อสร้าง 

 2) ผลกระทบด้านเศรษฐกิจของชุมชน การก่อสร้างจะต้องมีการจัดจ้าง
คนงาน หากแรงงานท้องถิ่นสมัครเข้ามาทำงาน จะมีรายได้จาก 
การรับจ้างส่งผลให้คนมีงานทำและมีรายได้ เกิดการหมุนเวียน 
ทางเศรษฐกิจจากการจับจ่ายใช้สอยเพื ่อซื ้อสินค้าอุปโภคบริโภค 
ของคนงาน แต่เนื่องจากลักษณะงานก่อสร้างของโครงการเป็นงาน
ที ่ต ้องใช ้แรงงานฝีม ือที ่ม ีความชำนาญ มีผ ู ้ ได ้ร ับประโยชน์  
ในขอบเขตที่ไม่มากนักและเกิดขึ้นเป็นช่วงระยะเวลาไม่นาน ถือเป็น
ผลกระทบทางลบในระดับต่ำ 
สำหรับสถานประกอบการริมเขตทาง การก่อสร้างบริเวณทางเข้า-ออก 
จะส่งผลต่อความไม่สะดวกในการเดินทางของผู้มาใช้บริการ อาจเป็น
สาเหตุให้เปลี่ยนไปใช้บริการในสถานประกอบการแห่งอื่นโดยผลกระทบ
ดังกล่าวจะเกิดขึ้นชั่วคราวในช่วงที่มีการก่อสร้าง ถือเป็นผลกระทบทางลบ
ในระดับปานกลาง 

  



 กรมทางหลวงชนบท โครงการจัดทำรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อมและสำรวจออกแบบ 
 กระทรวงคมนาคม ส่วนต่อขยายถนนเลี่ยงเมืองแนวใหม่ด่านศุลกากรบึงกาฬ - ทล.212 อ.เมือง จ.บึงกาฬ 

เอกสารประกอบการประชุมรับฟังความคิดเห็นของประชาชนครั้งที่ 3 66 

ตารางที่ 7-3 (ต่อ) 
สรุปประเด็นผลกระทบทางด้านสิ่งแวดล้อม และร่างมาตรการป้องกนัและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รวมทั้งร่างมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

ปัจจัยสิ่งแวดล้อม ลักษณะผลกระทบสิ่งแวดล้อม ร่างมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดลอ้ม  ร่างมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอ้ม 
4. คุณค่าต่อคุณภาพชีวิต (ต่อ) 
4.1  เศรษฐกิจสังคม (ตอ่)  ระยะเตรียมการก่อสร้างและระยะก่อสร้าง (ต่อ) 

6. ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องปฏิบัติตามมาตรการสิ่งแวดล้อมทั้งหมดอย่างเคร่งครัด 
ด้วยความระมัดระวัง โดยไม่ก่อให้เกิดผลกระทบหรือเกิดผลกระทบน้อยที ่สุด  
และมีความปลอดภัยต่อชุมชนที่อาศัยอยู่ในบริเวณใกล้เคียงโครงการ 

7. ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องกำหนดกฎระเบียบปฏิบัติในการอาศัยอยู่ร่วมกันภายใน
บ้านพักคนงานก่อสร้าง เพื่อควบคุมความประพฤติของคนงาน/เจ้าหน้าที่ ไม่ให้
สร้างความเดือดร้อนต่อประชาชนในพื้นที่ ซึ่งหากมีกรณีฝ่าฝืนต้องมีบทลงโทษ 
เช่น ตักเตือน บันทึกความผิดเป็นลายลักษณ์อักษร พักงาน และไล่ออก เป็นต้น 

8. ผู้รับเหมาก่อสร้างวางกองดิน/หิน/ทราย และเศษวัสดุก่อสร้างขวางเส้นทางสัญจร
หรือบริเวณทางเข้า-ออก ของที่พักอาศัยและบริเวณหน้าสถานประกอบการที่อยู่
ริมถนน 

9. ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องรับผิดชอบต่ออุบัติเหตุหรือความเสียหายใด ๆ อันเกิดจาก
การปฏิบัติงานของผู้รับเหมาก่อสร้าง และต้องรับผิดชอบต่อความเสียหายจากการ
กระทำของลูกจ้าง หรือตัวแทนของผู้รับเหมาก่อสร้างและจากการปฏิบัติงานของผู้
รับจ้างด้วย (ถ้ามี) ความเสียหายใด ๆ อันเกิดแก่งานที่ผู้รับเหมาก่อสร้างได้ทำขึ้น 
แม้จะเกิดขึ้นจากเหตุสุดวิสัยก็ตาม ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องรับผิดชอบโดยซ่อมแซม
ให้คืนสภาพเดิม หรือเปลี่ยนให้ใหม่ โดยค่าใช้จ่ายเป็นของผู้รับเหมาก่อสร้างเอง 

10. กรมทางหลวงชนบทและผู้รับเหมาก่อสร้างต้องประสานงานกับหน่วยงานท้องถิ่น 
ผ ู ้นำช ุมชน และหน่วยงานที ่ เก ี ่ยวข ้อง ในการจัดต ั ้งคณะกรรมการร ่วม 
ในการติดตามตรวจสอบผลกระทบจากการก่อสร้างโครงการ 

11. กรณีได้รับเรื่องร้องเรียนถึงผลกระทบจากการก่อสร้างโครงการ ผู้รับเหมาก่อสร้าง
ต้องรีบดำเนินการแก้ไขตามแผนการประชาสัมพันธ์และรับเรื่องร้องเรียน 

ระยะเตรียมการก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง (ต่อ) 
การติดตามรวบรวมข้อมูลสถิติการรับเรื่องร้องเรียน
และการบริหารจัดการเรื่องร้องเรียน 
1. พื้นที่ดำเนินการ : ประกอบด้วย  

-  ศูนย์ร ับเร ื ่องร ้องเร ียนที ่สำนักงานควบคุม
โครงการ  

-  กล่องร ับความคิดเห็นที ่วางไว ้ท ี ่สำนักงาน
ควบคุมโครงการ 

2. ดัชนีที่ใช้ติดตามตรวจสอบ: ประกอบด้วย 
1. การรับเรื่องร้องเรียนที่เกิดขึ้นจากการก่อสร้าง

โครงการ  
2. การป้องกันและแก้ไขผลกระทบของปัญหา 

ที่เกิดขึ้นจากการก่อสร้างโครงการ 
3. ระยะเวลาและความถี่ : ดำเนินการ 1 ครั้ง/เดือน  

และสรุปผลเป็นรายปี ตลอดระยะเวลาการก่อสร้าง 

  



 กรมทางหลวงชนบท โครงการจัดทำรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อมและสำรวจออกแบบ 
 กระทรวงคมนาคม ส่วนต่อขยายถนนเลี่ยงเมืองแนวใหม่ด่านศุลกากรบึงกาฬ - ทล.212 อ.เมือง จ.บึงกาฬ 

เอกสารประกอบการประชุมรับฟังความคิดเห็นของประชาชนครั้งที่ 3 67 

ตารางที่ 7-3 (ต่อ) 
สรุปประเด็นผลกระทบทางด้านสิ่งแวดล้อม และร่างมาตรการป้องกนัและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รวมทั้งร่างมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

ปัจจัยสิ่งแวดล้อม ลักษณะผลกระทบสิ่งแวดล้อม ร่างมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดลอ้ม  ร่างมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอ้ม 
4. คุณค่าต่อคุณภาพชีวิต (ต่อ) 
4.1  เศรษฐกิจสังคม (ตอ่)  ระยะเตรียมการก่อสร้างและระยะก่อสร้าง (ต่อ) 

12. กรณีการก่อสร้างล่าช้า กรมทางหลวงชนบทต้องกำกับดูแลให้ผู้รับเหมาก่อสร้าง 
ต้องประชาสัมพันธ์ให้ชุมชนรับทราบแผนการขยายเวลางานก่อสร้าง และรับฟัง 
ความคิดเห็นอย่างต่อเนื่องตามแผนการประชาสัมพันธ์และรับเรื่องร้องเรียนจนกว่า
การก่อสร้างจะแล้วเสร็จ 

 

 ระยะดำเนินการและบำรุงรักษา 
1) ผลกระทบต่อโครงสร้างความสัมพันธ์ทางสังคมของชุมชน

กิจกรรมในระยะดำเนินการ เป็นการคมนาคมขนส่งของผู ้ใช้
เส้นทางโครงการเพื่อเดินทางไปยังสถานที่ต่างๆ ซึ่งโครงการเป็น
ถนนระดับดิน ขนาด 2 ช ่องจราจร ซ ึ ่งพาดผ่านพื ้นที ่หมู ่  2  
บ้านพันลำ หมู ่ 4 บ้านนาป่าน หมู ่ 5 บ้านหนองนาแซง หมู ่ 7  
บ้านวิศิษฐ์ หมู่ 9 บ้านนาเหนือ หมู่ 11 บ้านดอนเจริญ หมู่ 13  
บ้านจักรทิพย์สามัคคี  ตำบลวิศิษฐ์ และหมู่ 4 บ้านนาโนน หมู่ 5 
บ้านท่าไคร้ หมู่ 8 บ้านบึงสวรรค์ หมู่ 9 บ้านแสนประเสริฐ หมู่ 10 
บ้านแสนสำราญ หมู่ 11 บ้านแสนสุข ตำบลบึงกาฬ อำเภอเมือง 
บึงกาฬ จังหวัดบึงกาฬ ซึ่งมีความสัมพันธ์เป็นแบบญาติพี่น้องกัน  
การไปมาหาสู่กันในปัจจุบันต้องใช้ทางหมายเลข 222 ทางหลวง
หมายเลข 212 รวมทั้งถนนท้องถิ่น เมื่อมีการเปิดใช้แนวเส้นทาง
โครงการจะทำให้การเดินทางไปมาหาสู่กันได้สะดวกมาขึ้น ถือเป็น
ผลกระทบทางบวกในระดับปานกลาง 

ระยะดำเนินการและบำรุงรักษา 
ในกรณีมีเรื่องร้องเรียน หรือตรวจสอบพบว่าประชาชนหรือผู้ที่อยู่อาศัยในพื้นที่ ได้รับ
ผลกระทบอันเนื่องมาจากโครงการ กรมทางหลวงชนบทต้องรีบเข้ามาดำเนินการแก้ไข
ปัญหาโดยเร่งด่วนตามขั้นตอนการรับเรื่องร้องเรียน 
 

ระยะดำเนินการและบำรุงรักษา 
ไม่มีมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบ 

 2) ผลกระทบด้านเศรษฐกิจของชุมชน กิจกรรมในระยะดำเนินการ 
เป็นการคมนาคมขนส่งของผู้ใช้เส้นทางเพื่อเดินทางไปยังสถานที่ต่าง ๆ  
โดยการพัฒนาโครงการเป็นการเพิ่มประสิทธิภาพการองรับปริมาณ
จราจร ซึ่งเป็นผลประโยชน์ในการเดินทางและการขนส่งสินค้า  
มีผลดีต ่อเศรษฐกิจ/การค้าขายของท้องถ ิ ่น  จ ึงคาดว่าจะมี  
ผู ้ ได ้ร ับประโยชน์ทางด ้านเศรษฐกิจส ่วนใหญ่จะเป ็นสถาน
ประกอบการภายชุมชนบริเวณแนวเส้นทางโครงการ ถือเป็น
ผลกระทบทางบวกในระดับต่ำ  

  

  



 กรมทางหลวงชนบท โครงการจัดทำรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อมและสำรวจออกแบบ 
 กระทรวงคมนาคม ส่วนต่อขยายถนนเลี่ยงเมืองแนวใหม่ด่านศุลกากรบึงกาฬ - ทล.212 อ.เมือง จ.บึงกาฬ 
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ตารางที่ 7-3 (ต่อ) 
สรุปประเด็นผลกระทบทางด้านสิ่งแวดล้อมเ และร่างมาตรการป้องกนัและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รวมทั้งร่างมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

ปัจจัยสิ่งแวดล้อม ลักษณะผลกระทบสิ่งแวดล้อม ร่างมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดลอ้ม  ร่างมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอ้ม 
4. คุณค่าต่อคุณภาพชีวิต (ต่อ) 
4.2  การชดเชยที่ดินและ

ทรัพย์สิน 
ระยะเตรียมการก่อสร้างและระยะก่อสร้าง  
การพัฒนาโครงการเป็นการตัดถนนใหม่ซึ่งเป็นถนนระดับดิน ระยะทางรวม 
13.6 กิโลเมตร จำเป็นต้องมีการเวนคืนที่ดินและรื้อย้ายสิ่งปลูกสร้างของ
ประชาชนที่อยู่ในแนวเขตทางโครงการ ส่งผลให้เจ้าของกรรมสิทธิ์สูญเสีย
ที่ดินและสิ่งปลูกสร้างไปอย่างถาวร ถือเป็นผลกระทบทางลบในระดับ
ปานกลาง  

ระยะเตรียมการก่อสร้างและระยะก่อสร้าง  
1. กรมทางหลวงชนบทต้องดำเนินการจัดประชุมผู้ถูกเวนคืน/ผู้มีส่วนได้ส่วนเสีย

ทั้งหมดโดยผู้เชี่ยวชาญด้านการจัดกรรมสิทธิ์หรือผู้เชี่ยวชาญด้านการสำรวจ
เวนคืนฯ เพื ่อชี ้แจง เผยแพร่ข้อมูล สร้างความเข้าใจเกี ่ยวกับวัตถุประสงค์  
แห่งการเวนคืน ขั้นตอนในกระบวนการเวนคืน และสิทธิหน้าที่ต่าง ๆ ของผู้ถูก
เวนคืนให้ประชาชนได้ทราบ พร้อมรับฟังความคิดเห็น เพื่อให้การกำหนดราคา 
มีความเหมาะสมและเป็นธรรม ทั้งนี ้ ต้องดำเนินการจัดประชุมให้แล้วเสร็จ 
ก่อนเริ่มกระบวนการเวนคืนอสังหาริมทรัพย์ 

2. กรมทางหลวงชนบทต้องดำเนินการเวนคืนอสังหาริมทรัพย์ ตามพระราชบัญญัติ
ว่าด้วยการเวนคืนและการได้มาซึ่งอสังหาริมทรัพย์ พ.ศ. 2562 

ระยะเตรียมการก่อสร้างและระยะก่อสร้าง 
ไม่มีมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบ 

 ระยะดำเนินการและบำรุงรักษา 
การเปิดใช้โครงการ เป็นการกิจกรรมการคมนาคมขนส่งของผู้ใช้ทาง
เพื่อเดินทางไปยังสถานที่ต่าง ๆ ไม่มีการเวนคืนที่ดินและรื้อย้ายสิ่งปลูก
สร้างของประชาชน สำหรับงานบำรุงรักษา เพื่อให้ผู้ใช้เส้นทางสามารถ
ใช้ทางเป็นไปด้วยความปลอดภัย ซึ่งจะดำเนินการอยู่บนแนวเส้นทาง
โครงการบริเวณที่ชำรุดเสียหายเท่านั้น ไม่มีเวนคืนที่ดินและการรื้อย้าย
สิ่งปลูกสร้างของประชาชน ถือว่าไม่มีผลกระทบ  

ระยะดำเนินการและบำรุงรักษา 
ไม่มีมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบ 

ระยะดำเนินการและบำรุงรักษา 
ไม่มีมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบ 

  



 กรมทางหลวงชนบท โครงการจัดทำรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อมและสำรวจออกแบบ 
 กระทรวงคมนาคม ส่วนต่อขยายถนนเลี่ยงเมืองแนวใหม่ด่านศุลกากรบึงกาฬ - ทล.212 อ.เมือง จ.บึงกาฬ 

เอกสารประกอบการประชุมรับฟังความคิดเห็นของประชาชนครั้งที่ 3 69 

ตารางที่ 7-3 (ต่อ) 
สรุปประเด็นผลกระทบทางด้านสิ่งแวดล้อม และร่างมาตรการป้องกนัและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รวมทั้งร่างมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

ปัจจัยสิ่งแวดล้อม ลักษณะผลกระทบสิ่งแวดล้อม ร่างมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดลอ้ม  ร่างมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอ้ม 
4. คุณค่าต่อคุณภาพชีวิต (ต่อ) 
4.3  ส า ธ า ร ณส ุ ข แ ล ะ

สุขภาพ 
ระยะเตรียมการก่อสร้างและระยะก่อสร้าง  
ปัญหาสุขภาพอนามัย: ในระหว่างการก่อสร้างจะทำให้เกิดเสียงดัง
รบกวน ความสั่นสะเทือน การฟุ้งกระจายของฝุ่นละออง และมลสาร
ต่าง ๆ ในอากาศ ความสั่นสะเทือนและเสียงดังรบกวน ซึ่งเป็นสาเหตุ
ของปัญหาสุขภาพอนามัย โดยเฉพาะโรคระบบทางเดินหายใจ ระบบ
การได้ยินของประชาชนที่อยู่อาศัยอยู่ในบริเวณโครงการ รวมทั้งโรค
ระบาดจากคนงานก่อสร้าง อย่างไรก็ตาม กิจกรรมดังกล่าวใช้
ระยะเวลาค่อนข้างสั้น ถือเป็นผลกระทบทางลบในระดับต่ำ 
ผลกระทบด้านปัญหาอนามัยสิ่งแวดล้อมและการแพร่ระบาดของโรค 
: มีดังนี้ 

• ปัญหาด้านการจัดการขยะมูลฝอย/น้ำเสีย : บริเวณบ้านพัก
คนงาน หากมีการจัดการด้านสุขาภิบาลไม่เพียงพอ จะส่งทำให้เกิดกลิ่น 
เน่าเหม็นและเป็นแหล่งแพร่พันธุ์ของแมลงวัน สัตว์นำโรค และเชื้อโรค 
เช่น เชื้ออหิวาต์ บิด และไทฟอยด์ เป็นต้น โดยแมลงวันและสัตว์นำโรค
จะเป็นพาหะนำโรคระบบทางเดินอาหารสู ่คนงานภายในบ้านพัก
คนงานได้  ถือเป็นผลกระทบทางลบในระดับต่ำ 

• ปัญหาด้านการจัดการน้ำดื ่ม-น้ำใช้ : กิจกรรมของคนงาน 
ในบ้านพักคนงานก่อสร้างต้องมีการจัดหาน้ำใช้ในอัตรา 200 ลิตร/คน-วัน 
ส่วนน้ำดื่มทางผู้รับเหมาก่อสร้างจะต้องจัดซื้อน้ำดื่มแบบถังในปริมาณที่
พอเพียงกับคนงาน ในอัตราไม่น้อยกว่า 2 ลิตร/คน-วันหากการหา 
น้ำสะอาดไว้บริเวณบ้านพักคนงานไม่เพียงพอ อาจก่อให้เกิดการแพร่ระบาด
ของโรคระบบทางเดินอาหารต่าง ๆ ของคนงานภายในบ้านพักคนงานและ
แพร่กระจายไปสู่ชุมชนใกล้เคียงได้ เช่น บิด อหิวาต์ และท้องร่วง เป็นต้น 
ถือเป็นผลกระทบทางลบในระดับต่ำ 
ความสามารถในการบริการด้านสาธารณสุข  : เนื ่องจากคนงาน
ก่อสร้างและเจ้าหน้าที ่ เป ็นผู ้ได ้ร ับการคุ ้มครองด้านสวัสดิการ 
การรักษาพยาบาลในระบบประกันสังคมที่สามารถเข้ารักษาตัวใน
โรงพยาบาลในเขตเมืองได้ โดยไม่เพิ ่มภาระในการให้บริการของ
ประชาชนในพ้ืนที่  

ระยะเตรียมการก่อสร้างและระยะก่อสร้าง  
1. ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องตรวจสุขภาพทั่วไป ร่วมกับการซักประวัติ เพื่อคัดกรอง

โรคติดต่อของคนงานและพนักงานก่อนรับเข้ามาปฏิบัติงาน 
2. ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องจัดให้มีหน่วยปฐมพยาบาลเบื้องต้นบริเวณสำนกังานควบคุม

โครงการและบ้านพักคนงานเพี่อรักษาพยาบาลอาการเจ็บป่วยเล็กน้อยของคนงาน
ก่อสร้าง ภายในหน่วยปฐมพยาบาลเบื้องต้น ประกอบด้วย 
2.1 ยาสามัญประจำบ้าน เช่น ยาลดไข้ ยาแก้แพ้ ยาดมหรือทาแก้วิงเวียน หน้ามืด  

ยาล้างตา ยาบรรเทาอาการปวดกล้ามเนื้อ แมลงกัดต่อย เป็นต้น 
2.2 ชุดอุปกรณ์ทำแผลเบื ้องต้น เช่น ถุงมือสำหรับผู ้ช ่วยเหลือ  ยาล้างแผล  

ผ้าทำแผลพลาสเตอร์เทปปิดแผล สำลี ไม้พันสำลี ยารักษาแผลติดเชื้อ ไฟไหม้ 
น้ำร้อนลวก และผ้ายืด (อีลาสติกแบนเอด) ใช้สำหรับพันเมื่อเกิดการบาดเจ็บ
กล้ามเนื้อ ข้อ เพื่อลดการบวม ลดการเคลื่อนไหว เป็นต้น 

2.3 รถสำหรับส่งคนงานก่อสร้างไปยังสถานพยาบาลที่อยู่ใกล้เคียงในกรณีฉุกเฉิน 
ได้แก่ โรงพยาบาลส่งเสริมสุขภาพตำบลวิศิษฐ์ และโรงพยาบาลบึงกาฬ 

3. หากตรวจพบว่า คนงานมีอาการเจ็บป่วยหรือเป็นพาหะที่อาจก่อให้เกิดการ
แพร่กระจายของเชื้อโรคไปสู่บุคคลอื่นได้ กรมทางหลวงชนบทต้องกำกับดูแล 
ให้ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องให้คนงานหยุดงานชั่วคราว และต้องให้คนงานเข้ารับ
การรักษาที่โรงพยาบาลหรือหน่วยงานด้านสาธารณสุข เพื่อเป็นการป้องกัน 
การแพร่กระจายของเชื้อโรค ซึ่งอาจส่งผลกระทบทางด้านสุขภาพของบุคคลอื่น ๆ 
ตามมา  

4. กรณีที่มีโรคระบาด ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องปฏิบัติตามข้อกำหนด หรือมาตรการ
ของทางราชการ หรือกระทรวงสาธารณสุขอย่างเคร่งครัด 

5. ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องทำหนังสือประสานงานกับสถานพยาบาลที่อยู่ใกล้เคียง  
เพื ่อขอรับบริการกรณีม ีผ ู ้ป ่วยฉ ุกเฉ ินจากการก่อสร ้างโครงการ  ได้แก่ 
โรงพยาบาลส่งเสริมสุขภาพตำบลวิศิษฐ์ และโรงพยาบาลบึงกาฬ 

ระยะเตรียมการก่อสร้างและระยะก่อสร้าง  
ไม่มีมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบ 

  



 กรมทางหลวงชนบท โครงการจัดทำรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อมและสำรวจออกแบบ 
 กระทรวงคมนาคม ส่วนต่อขยายถนนเลี่ยงเมืองแนวใหม่ด่านศุลกากรบึงกาฬ - ทล.212 อ.เมือง จ.บึงกาฬ 

เอกสารประกอบการประชุมรับฟังความคิดเห็นของประชาชนครั้งที่ 3 70 

ตารางที่ 7-3 (ต่อ) 
สรุปประเด็นผลกระทบทางด้านสิ่งแวดล้อมเบื้องต้น และร่างมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รวมทั้งร่างมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

ปัจจัยสิ่งแวดล้อม ลักษณะผลกระทบสิ่งแวดล้อมเบื้องตน้ ร่างมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดลอ้ม  ร่างมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอ้ม 
4. คุณค่าต่อคุณภาพชีวิต (ต่อ) 
4.3  ส า ธ า ร ณส ุ ข แ ล ะ

สุขภาพ (ต่อ) 
แต่จำนวนผู ้ป ่วยที ่อาจเพิ ่มขึ ้นอาจส่งผลต่อขีดความสามารถของ 
การรองรับผู ้ป ่วย บริการสาธารณสุขจากสภาพปัจจุบ ัน ถือเป็น
ผลกระทบทางลบในระดับต่ำ 

ระยะเตรียมการก่อสร้างและระยะก่อสร้าง (ต่อ) 
6. ผู ้ร ับเหมาก่อสร ้างต้องปฏิบ ัต ิตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบ 

ด้านภูมิอากาศ คุณภาพอากาศ เสียง ความสั่นสะเทือน การคมนาคมขนส่งและ
การจราจร อาชีวอนามัย และการจัดการน้ำเสีย สิ ่งปฎิกูล และขยะมูลฝอย 
อย่างเคร่งครัด เพื ่อป้องกันผลกระทบจากคนงานที ่อาจส่งผลกระทบด้าน
สาธารณสุขของประชาชนในพื้นที่ 

 

 ระยะดำเนินการและบำรุงรักษา 
เม ื ่อม ีการดำเน ินโครงการ ทำให ้การคมนาคมม ีความสะดวก  
เป็นการเพิ ่มประสิทธิภาพของการคมนาคมบนโครงข่ายมีผลทำให้
ปริมาณจราจรเพิ่มมากขึ้น ซึ่งจากการประเมินผลกระทบที่คาดว่าจะ
เกิดด้านสาธารณสุข อาจเกิดจากการเพิ่มขึ ้นของมลพิษทางอากาศ 
ความสั่นสะเทือน และเสียงดัง จากการจราจรบนถนนโครงการ ถือเป็น
ผลกระทบทางลบในระดับต่ำ สำหรับกิจกรรมงานบำรุงรักษา อาจทำให้
เกิดความไม่สะดวกในการสัญจรเป็นช่วงเวลาสั้น ๆ และไม่ได้เกิดขึ้น
บ่อยครั ้งจนก่อให้เกิดปัญหาด้านสาธารณสุขและสุขภาพ ถือเป็น
ผลกระทบทางลบในระดับต่ำ 

ระยะดำเนินการและบำรุงรักษา 
1. กรมทางหลวงชนบทต้องตรวจสอบสภาพพื้นผิวจราจร ความขรุขระรอยต่อ 

บนผิวถนน และความไม่สม่ำเสมอของผิวจราจร หากพบว่ามีการชำรุดเสียหาย
ให้ดำเนินการซ่อมแซม เพื่อลดแรงกระแทกระหว่างล้อยานพาหนะกับผิวถนน 
ซึ่งเป็นเหตุให้เกิดความสั่นสะเทือน 

2. กรมทางหลวงชนบทต้องดูแลและบำรุงรักษาป้ายจราจร เครื่องหมายจราจรบน 
พื้นทาง ไฟกระพริบ และอุปกรณ์ควบคุมจราจร รวมถึงไฟฟ้าแสงสว่างตลอด 
แนวเส้นทางโครงการให้อยู่ในสภาพดีตามมาตรฐานของกรมทางหลวงชนบท เพื่อลด
ปัญหาการจราจรติดขัดและการสะสมของมลสารในพื้นที่ 

3. กรณีที ่ได้ร ับการร้องเรียนเรื ่องผลกระทบด้านภูมิอากาศ คุณภาพอากาศ  
เส ียง และความส ั ่นสะเท ือนจากการคมนาคมขนส ่งบนถนนโครงการ  
กรมทางหลวงชนบทต้องรีบดำเนินการตรวจสอบและแก้ไขโดยเร็ว 

4. กรมทางหลวงชนบทต้องควบคุมให้ผู ้รับจ้างปฏิบัติตามกฎหมายที ่เกี ่ยวข้อง 
ด้านอาชีวอนามัยและความปลอดภัยอย่างเคร่งครัดตามพระราชบัญญัติคุ้มครอง
แรงงาน พ.ศ. 2541 (ฉบับปรับปรุง พ.ศ. 2562) และกฎกระทรวง กำหนดมาตรฐาน
ในการบริหาร จัดการ และดำเนินการด้านความปลอดภัยอาชีวอนามัย และ
สภาพแวดล้อมในการทำงานเกี่ยวกับงานก่อสร้าง พ.ศ. 2564  

5. กรมทางหลวงชนบทต้องควบคุมให้ผู ้รับจ้างจัดให้มีรั ้วกั ้น เพื่อกำหนดขอบเขต 
การทำงานบริเวณที่จะมีการซ่อมบำรุงให้มีความชัดเจน 

6. ในช ่ วงท ี ่ ม ี การปร ับปร ุ งซ ่ อมแซมผ ิ วทาง ไหล ่ทาง หร ื อลาดค ันทาง  
กรมทางหลวงชนบทต้องกำหนดให้ผู้รับจ้างดำเนินการติดตั้งป้ายสัญญาณเตือน
ล่วงหน้าก่อนถึงบริเวณที่มีการซ่อมบำรุงตามคู ่มือของกรมทางหลวงชนบท  
เพื่อเตือนให้ผู้ใช้ทางทราบและเพื่อความปลอดภัยของผู้ปฏิบัติงาน 

ระยะดำเนินการและบำรุงรักษา 
ไม่มีมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบ 



 กรมทางหลวงชนบท โครงการจัดทำรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อมและสำรวจออกแบบ 
 กระทรวงคมนาคม ส่วนต่อขยายถนนเลี่ยงเมืองแนวใหม่ด่านศุลกากรบึงกาฬ - ทล.212 อ.เมือง จ.บึงกาฬ 

เอกสารประกอบการประชุมรับฟังความคิดเห็นของประชาชนครั้งที่ 3 71 

ตารางที่ 7-3 (ต่อ) 
สรุปประเด็นผลกระทบทางด้านสิ่งแวดล้อม และร่างมาตรการป้องกนัและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รวมทั้งร่างมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

ปัจจัยสิ่งแวดล้อม ลักษณะผลกระทบสิ่งแวดล้อม ร่างมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดลอ้ม  ร่างมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอ้ม 
4. คุณค่าต่อคุณภาพชีวิต (ต่อ) 
4.3  ส า ธ า ร ณส ุ ข แ ล ะ

สุขภาพ (ต่อ) 
 ระยะดำเนินการและบำรุงรักษา (ต่อ) 

7. พนักงานซ่อมบำรุงทางต้องมีอุปกรณ์ป้องกันอันตรายส่วนบุคคล ได้แก่ หมวกนิรภัย  
ถุงมือ รองเท้าบูท เสื้อแถบสะท้อนแสง หรือเสื้อกั๊กสีสด ที่สามารถมองเห็นชัดเจน
ในระยะไกล เพื่อความปลอดภัยในการทำงาน 

 

4.4  อาชีวอนามัย ระยะเตรียมการก่อสร้างและระยะก่อสร้าง 

1. ผลกระทบจากการเพิ่มขึ้นของฝุ่นละออง เสียง ความสั่นสะเทือน :  
ในระหว่างการก่อสร้างมีการใช้เครื่องจักรขนาดใหญ่ที่ใช้น้ำมันเป็น
เช ื ้อเพลิง เช ่น Backhoe, Truck, Pile Drive, Compressor, Crane, 
Dozer และ Roller เป ็นต ้น ซ ึ ่ งจะทำให ้ เก ิดเส ียงด ั งรบกวน  
ความสั่นสะเทือน การฟุ้งกระจายของฝุ่นละออง และมลสารต่างๆ ใน
อากาศ อาจจะทำให้คนงานก่อสร้างมีความเสี่ยงต่อการเกิดโรคระบบ
ทางเดินหายใจที่มีสาเหตุจากฝุ่นละออง เช่น การระคายเคืองตา 
และระบบทางเดินหายใจ นอกจากนี ้ ยังอาจส่งผลกระทบต่อ
สุขภาพทางจิต เช่น เกิดความรำคาญ และหงุดหงิด เป็นต้น 
เนื่องจากเป็นผลกระทบชั่วคราวในระยะก่อสร้าง ดังนั้น ถือเป็น
ผลกระทบทางลบในระดับต่ำ  

2  อุบัติเหตุ : ในขั ้นตอนการก่อสร้างโครงการอาจจะก่อให้เกิด 
ความเสี่ยงต่ออุบัติเหตุจากการทำงานได้ หรืออาจจะเกิดอุบัติเหตุ
จากความประมาทในการทำงาน แต่เนื ่องจากเป็นผลกระทบ
ชั ่วคราวในระยะก่อสร้าง ดังนั ้น ถือเป็นผลกระทบทางลบใน 
ระดับต่ำ  

3. การสุขาภิบาลบริเวณบ้านพักคนงานก่อสร้าง : หากไม่มีการจัดการ
ด้านน้ำดื่ม-น้ำใช้ การจัดการขยะมูลฝอย น้ำเสีย รวมถึงการควบคุม
แมลงวันที่เป็นพาหะนำโรคให้ถูกสุขลักษณะ อาจจะก่อให้เกิดการ
แพร่ระบาดของโรค เช่น โรคท้องร่วง และโรคอาหารเป็นพิษ เป็นต้น
จากการได้รับอาหารที่ไม่สะอาด เนื่องจากเป็นผลกระทบชั่วคราว
ในระยะก่อสร้าง ดังนั้น ถือเป็นผลกระทบทางลบในระดับต่ำ  

ระยะเตรียมการก่อสร้างและระยะก่อสร้าง 
1. ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องปฏิบัติตามกฎหมายที่เกี่ยวข้องด้านอาชีวอนามัยและความ

ปลอดภัยอย่างเคร่งครัดตามพระราชบัญญัติคุ ้มครองแรงงาน พ.ศ. 2541  
(ฉบับปรับปรุง พ.ศ. 2562) และกฎกระทรวง กำหนดมาตรฐานในการบริหาร 
จัดการ และดำเนินการด้านความปลอดภัยอาชีวอนามัย และสภาพแวดล้อมใน
การทำงานเกี่ยวกับงานก่อสร้าง พ.ศ. 2564  

2. ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องจัดตั้งหน่วยปฐมพยาบาลเบื้องต้นและยาสามัญประจำบ้าน 
เช่น ยาบรรเทาอาการปวดลดไข้ ยาแก้ปวดท้องหรือท้องเสีย ยาสำหรับทำแผล 
เป็นต้น ไว้บริเวณสำนักงานควบคุมโครงการ เพื่อรักษาพยาบาลเบื้องต้นในกรณี
เกิดอุบัติเหตุได้ทันท่วงที  

3. ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องจัดเตรียมอุปกรณ์คุ้มครองความปลอดภัยส่วนบุคคล ได้แก่ 
หมวกนิรภัย ถุงมือ แว่นตา หน้ากาก เครื่องป้องกันเสียง รองเท้ายางหุ้มส้น  
หรืออุปกรณ์อื่น ๆ ให้เพียงพอต่อผู้ปฏิบัติงาน  

4. ผู ้ร ับเหมาก่อสร้างต้องควบคุมให้คนงานก่อสร้างสวมใส่อุปกรณ์คุ ้มครอง 
ความปลอดภัยส่วนบุคคลทุกครั้งที่ปฏิบัติงาน  

5. ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องควบคุมให้คนงานก่อสร้างสวมใส่เครื่องนุ่งห่มให้เรียบร้อย
และรัดกุม  

6. ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องควบคุมคนงานก่อสร้างที่ทำงานเกี่ยวกับการใช้ไฟฟ้าให้
สวมเครื่องนุ่งห่มที่ไม่เปียกน้ำ 

7. ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องจัดอบรมและให้ความรู้ด้านความปลอดภัยในเขตก่อสร้าง 
และเขตที่พักคนงาน พร้อมอบรมการใช้อุปกรณ์ป้องกันส่วนบุคคลและจัดให้มี 
Safety talk ก่อนเริ่มงานทุกเช้า  

ระยะเตรียมการก่อสร้างและระยะก่อสร้าง 
ไม่มีมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบ 
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ตารางที่ 7-3 (ต่อ) 
สรุปประเด็นผลกระทบทางด้านสิ่งแวดล้อม และร่างมาตรการป้องกนัและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รวมทั้งร่างมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

ปัจจัยสิ่งแวดล้อม ลักษณะผลกระทบสิ่งแวดล้อม ร่างมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดลอ้ม  ร่างมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอ้ม 
4. คุณค่าต่อคุณภาพชีวิต (ต่อ) 
4.4  อาชีวอนามัย (ต่อ)  ระยะเตรียมการก่อสร้างและระยะก่อสร้าง (ต่อ) 

8. ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องติดตั้งป้ายแสดงขอบเขตพื้นที่ก่อสร้างและเขตอันตรายทุกจุด
ให้ชัดเจน 

8. ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องควบคุมให้ผู ้ที ่เข้าไปในเขตก่อสร้างส่วนที่เป็นอันตราย 
จะต้องสวมหมวกนิรภัยทุกครั้ง 

9. ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องกำหนดให้มีเจ้าหน้าที่รับผิดชอบตรวจสอบและบำรุงรักษา
เครื่องจักรอุปกรณ์ต่าง ๆ ให้ใช้งานได้ดีอยู่เสมอ หากพบว่าเครื่องจักรอุปกรณ์ใด
ชำรุดเสียหาย ต้องซ่อมแซมทันทีเพื่อป้องกันอุบัติเหตุจากการทำงาน 

10. ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องจัดให้มีเจ้าหน้าที่อาชีวอนามัยและความปลอดภัยประจำ
พื้นที่ก่อสร้าง 

11. ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องมีการหมุนเวียนคนงานก่อสร้างที่ต้องปฏิบัติงานในพื้นที่ที่มี
เสียงดังและความสั่นสะเทือนติดต่อกันเป็นเวลานาน 

12. ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องออกกฎระเบียบห้ามมิให้คนงานก่อสร้างและพนักงานขับรถ
ใช้สารกระตุ้นหรือดื่มสุราขณะปฏิบัติงาน รวมทั้งกำหนดบทลงโทษแก่ผู้ฝ่าฝืนอยา่ง
เคร่งครัด 

13. การใช ้ เคร ื ่องม ือ เคร ื ่องจ ักร และอ ุปกรณ์ท ี ่ เก ี ่ยวข ้องก ับกระแสไฟฟ้า 
ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องดำเนินการ ดังนี้ 
 การติดตั้งอุปกรณ์ไฟฟ้าก่อนใช้งาน จะต้องมีการควบคุมดูแลโดยช่างหรือ

ผู้เชี่ยวชาญทางไฟฟ้า นอกจากงานที่มีความต่างศักย์ต่ำกว่า 50 โวลต์ ซึ่งต่อ 
ลงดินเรียบร้อยแล้ว 

 ก่อนใช้งานเครื่องมือ เครื่องใช้หรืออุปกรณ์ไฟฟ้า ต้องเป็นวัสดุที่เป็นฉนวน 
หรือหุ้มด้วยฉนวน 

 ตรวจสอบสายไฟฟ้า และจุดต่อสายไฟฟ้าให้เร ียบร้อย ถ้าพบว่าชำรุด 
ต้องซ่อมแซมให้เรียบร้อยก่อนปฏิบัติงาน 

 การเปลี่ยนหรือซ่อมเครื่องใช้ไฟฟ้า ต้องให้ช่างไฟฟ้าเป็นผู้ดำเนินการ 
 อย่าใช้เครื่องมือ อุปกรณ์ไฟฟ้าขณะมือเปียก 
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ตารางที่ 7-3 (ต่อ) 
สรุปประเด็นผลกระทบทางด้านสิ่งแวดล้อม และร่างมาตรการป้องกนัและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รวมทั้งร่างมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

ปัจจัยสิ่งแวดล้อม ลักษณะผลกระทบสิ่งแวดล้อม ร่างมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดลอ้ม  ร่างมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอ้ม 
4. คุณค่าต่อคุณภาพชีวิต (ต่อ) 
4.4  อาชีวอนามัย (ต่อ)  ระยะเตรียมการก่อสร้างและระยะก่อสร้าง (ต่อ) 

14. ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องจัดให้มีโรงซ่อมบำรุงและลานจอดรถขนส่งวัสดุก่อสร้างและ
เครื่องจักรก่อสร้าง ซึ่งแบ่งการใช้พื้นที่ออกเป็นส่วนต่าง ๆ ดังนี้ 
 พื้นที่เก็บน้ำมันเชื้อเพลิง จัดทำเป็นลานคอนกรีต มีหลังคาคลุมและมีคัน

คอนกรีตยกสูงขึ ้นมาประมาณ 15 เซนติเมตร ล้อมรอบลานคอนกรีต  
เพื่อป้องกันการปนเปื้อนออกสู่สิ่งแวดล้อมในกรณีที่เกิดน้ำมันรั่วไหล  

 ปริมาณน้ำมันเชื้อเพลิงสำรอง กำหนดให้เก็บไว้ในถังขนาด 200 ลิตร มีฝา
ปิดมิดชิดและจัดวางไว้อยู่ในลานคอนกรีตที่รวมไว้กับน้ำมันหล่อลื่น 

 พื้นที ่เก็บเครื ่องมือและเครื ่องใช้ เก็บไว้ในตู ้คอนเทนเนอร์หรืออาคาร
สำนักงานโดยแบ่งพื้นที่จัดวางไว้เป็นหมวดหมู่ เพื่อให้สะดวกในการหยิบใช้
งานและสามารถตรวจสอบได้โดยง่าย 

 พื้นที่จอดรถ เป็นลานดินที่ปรับพื ้นที่ให้เรียบ  สำหรับจอดรถขนส่งวัสดุ
ก่อสร้างและจอดเครื่องจักรก่อสร้าง 

15. ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องควบคุมดูแลความเป็นอยู่ของคนงาน และจัดให้มีเจ้าหน้าที่
รักษาความปลอดภัย เพื่อดูแลความเรียบร้อยบริเวณบ้านพักคนงาน ดังนี้ 
15.1 ความปลอดภัยบริเวณบ้านพักคนงานก่อสร้าง 

- แบ่งเขตในพื้นที่บ้านพักคนงานให้ชัดเจน ได้แก่ เขตพักผ่อนของ
คนงานเขตจัดเก็บเครื ่องมือวัสดุอุปกรณ์ และเขตกองเก็บวัสดุ
อุปกรณ์ใช้แล้ว 

- ติดป้ายสัญญาณและป้ายเตือนในบริเวณที ่อาจเกิดอันตราย  
“ห้ามเข้าก่อนได้รับอนุญาต” “ห้ามสูบบุหรี่” ขนาดของป้ายเตือน
นั้นจะต้องมีขนาดที่สามารถเห็นได้โดยชัดเจน 

- จัดเจ้าหน้าที่รักษาความปลอดภัยคอยตรวจตราในบริเวณทั่ว ๆ ไป 
และคอยอำนวยความสะดวกด้านการจราจรบริเวณทางเข้า -ออก
สำนักงานควบคุมโครงการ  

- ทำความสะอาดในบริเวณบ้านพักคนงานให้เป็นระเบียบเรียบร้อย 
อยู่เสมอ โดยขอความร่วมมือจากคนงานก่อสร้างทุกคน 
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ตารางที่ 7-3 (ต่อ) 
สรุปประเด็นผลกระทบทางด้านสิ่งแวดล้อม และร่างมาตรการป้องกนัและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รวมทั้งร่างมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

ปัจจัยสิ่งแวดล้อม ลักษณะผลกระทบสิ่งแวดล้อม ร่างมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดลอ้ม  ร่างมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอ้ม 
4. คุณค่าต่อคุณภาพชีวิต (ต่อ) 
4.4  อาชีวอนามัย (ต่อ)  ระยะเตรียมการก่อสร้างและระยะก่อสร้าง (ต่อ) 

- กำหนดให้มีกฎเกณฑ์และระเบียบข้อบังคับสำหรับการอยู่ร่วมกันของ
คนงานและการอยู่ร่วมกับชุมชน เพื่อความปลอดภัยและไม่สร้าง
ความเดือดร้อนให้กับชุมชน 

- จัดให้มีสวัสดิการด้านการรักษาพยาบาล 
1.5.2 ความปลอดภัยเกี่ยวกับเครื่องมือเครื่องจักร 

- จัดให้มีการอบรมพนักงานเกี่ยวกับวิธีการใช้เครื่องมือ เครื่องจักร 
ต่าง ๆ ให้ถูกต้องตรงตามวัตถุประสงค์ของเครื่องมือ เครื ่องจักร 
แต่ละชนิด ซึ ่งจะทำให้เกิดประสิทธิภาพที ่ด ีในการทำงานและ 
เกิดความปลอดภัยต่อผู ้ปฏิบัติงาน รวมถึงมีการตรวจสอบและ 
ซ่อมบำรุงเครื่องมือตามคำแนะนำของผู้ผลิต 

- เครื่องมือ เครื่องจักรที่มีการใช้ไฟฟ้าและเชื้อเพลิง จะได้รับการดูแล
เอาใจใส่เป็นพิเศษ และพนักงานจะต้องปฏิบัติตามกฎความปลอดภัย
สำหรับเครื่องมือเครื่องจักรเหล่านี้อย่างเคร่งครัด 

- ก่อนการใช้เครื่องมือ เครื่องจักร และหลังการใช้งานทุกครั้งจะต้องมีการ
ตรวจสอบและ/หรือซ่อมแซมแก้ไขเพื่อให้การใช้งานเป็นไปอย่างปกต ิ

1.5.3 ระบบป้องกันอัคคีภัย 
- บริเวณสำนักงานควบคุมโครงการและบ้านพักคนงาน ต้องติดตั้ง 

ถังเคมีดับเพลิง ทุกระยะไม่เกิน 45 เมตร ในที ่มองเห็นสามารถ 
อ่านคำแนะนำการใช้ได้ สามารถนำไปใช้ได้สะดวก และต้องอยู่ใน
สภาพที่ใช้งานได้ตลอดเวลา 

- ต้องฝึกอบรมคนงานก่อสร้างให้สามารถใช้ถังเคมีดับเพลิงได้อย่าง  
ถูกวิธี หากมีเหตุเพลิงไหม้เกิดขึ้น 

- ในพ้ืนที่ใกล้จุดเติมน้ำมันเชื้อเพลิงต้องติดตั้งป้ายห้ามสูบบุหรี่ไว้ด้วย 
16. ผู ้ร ับเหมาก่อสร้างต้องปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบด้าน

ภูมิอากาศ คุณภาพอากาศ เสียง ความสั ่นสะเทือน การคมนาคมขนส่งและ
การจราจร การสาธารณสุขและสุขภาพ และการจัดการน้ำเสีย สิ่งปฎิกูล และขยะ
มูลฝอย อย่างเคร่งครัด 
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ตารางที่ 7-3 (ต่อ) 
สรุปประเด็นผลกระทบทางด้านสิ่งแวดล้อม และร่างมาตรการป้องกนัและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รวมทั้งร่างมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

ปัจจัยสิ่งแวดล้อม ลักษณะผลกระทบสิ่งแวดล้อม ร่างมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดลอ้ม  ร่างมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอ้ม 
4. คุณค่าต่อคุณภาพชีวิต (ต่อ) 
4.4  อาชีวอนามัย (ต่อ) ระยะดำเนินการและบำรุงรักษา 

การคมนาคมขนส่งของผู้ใช้เส้นทาง ไม่มีผลกระทบด้านอาชีวอนามัย 
สำหรับการบำรุงรักษา อาจจะก่อให้เกิดความเสี ่ยงต่ออุบัต ิเหตุ  
จากการทำงานของคนงานก่อสร ้างได ้ ซ ึ ่งส ่วนใหญ่จะเกิดจาก 
ความประมาทหรือความไม่ปลอดภัย หรืออาจเกิดจากสถานการณ์  
ที่ไม่ปลอดภัยจากการใช้เครื่องจักรที่ชำรุด รวมทั้งปัญหาความเจ็บป่วย
ด้วยโรคระบบทางเดินหายใจที่มีสาเหตุมาจากฝุ่นละออง ความเครียด
ที ่มาจากเสียงรบกวนจากการใช้เคร ื ่องจักรขนาดใหญ่ท ี ่ม ี เส ียงดัง  
และอุบัติเหตุที ่เกิดจากการจราจรที ่อยู ่ใกล้เคียงพื ้นที ่ดำเนินการ  
แต่เนื่องจากการซ่อมบำรุงในแต่ละครั้งใช้ระยะเวลาไม่นาน ถือเป็น
ผลกระทบทางลบในระดับต่ำ 

ระยะดำเนินการและบำรุงรักษา 
1. ในช่วงที ่มีการปรับปรุงซ่อมแซมผิวทาง ไหล่ทาง หรือลาดคันทาง ผู ้ร ับจ้าง

ดำเนินการซ่อมบำรุงของกรมทางหลวงชนบทต้องปฏิบัติตามกฎหมายที่เกี่ยวข้อง
ด้านอาชีวอนามัยและความปลอดภัยอย่างเคร่งครัดตามพระราชบัญญัติคุ้มครอง
แรงงาน พ.ศ. 2541 (ฉบับปรับปรุง พ.ศ. 2562) และกฎกระทรวง กำหนดมาตรฐาน
ในการบริหาร จ ัดการ และดำเน ินการด้านความปลอดภัย อาช ีวอนามัย  
และสภาพแวดล้อมในการทำงานเกี่ยวกับงานก่อสร้าง พ.ศ. 2564  

2. ผู้รับจ้างดำเนินการซ่อมบำรุงของกรมทางหลวงชนบทต้องจัดให้มีร้ัวกั้น เพื่อกำหนด
ขอบเขตการทำงานบริเวณที่จะมีการซ่อมบำรุงให้มีความชัดเจน 

3. ในช่วงที่มีการปรับปรุงซ่อมแซมผิวทาง ไหล่ทาง หรือลาดคันทาง กรมทางหลวง
ชนบทต้องกำหนดให้ผู้รับจ้างดำเนินการติดตั้งป้ายสัญญาณเตือนล่วงหน้าก่อน 
ถึงบริเวณที่มีการซ่อมบำรุงตามคู่มือของกรมทางหลวงชนบท เพื่อเตือนให้ผู้ใช้ทาง
ทราบและเพื่อความปลอดภัยของผู้ปฏิบัติงาน 

4. พนักงานซ่อมบำรุงทางต้องมีอุปกรณ์ป้องกันอันตรายส่วนบุคคล ได้แก่ หมวกนิรภัย  
ถุงมือ รองเท้าบูท เสื้อแถบสะท้อนแสง หรือเสื้อกั๊กสีสด ที่สามารถมองเห็นชัดเจน
ในระยะไกล เพื่อความปลอดภัยในการทำงาน 

ระยะดำเนินการและบำรุงรักษา 
ไม่มีมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบ 
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เอกสารประกอบการประชุมรับฟังความคิดเห็นของประชาชนครั้งที่ 3 76 

ตารางที่ 7-3 (ต่อ) 
สรุปประเด็นผลกระทบทางด้านสิ่งแวดล้อม และร่างมาตรการป้องกนัและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รวมทั้งร่างมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

ปัจจัยสิ่งแวดล้อม ลักษณะผลกระทบสิ่งแวดล้อม ร่างมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดลอ้ม  ร่างมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอ้ม 
4. คุณค่าต่อคุณภาพชีวิต (ต่อ) 
4.5  อุบัติเหตุ และความ

ปลอดภัยต่อผู้ใช้ทาง 
ระยะเตรียมการก่อสร้างและระยะก่อสร้าง 
อุบัติเหตุจากการกีดขวางการจราจร : กิจกรรมการก่อสร้างโครงการ
เป็นการดำเนินการบนแนวเส้นทางโครงการซึ่งเป็นแนวถนนตัดใหม่ 
บริเวณจุดเริ่มต้นโครงการเชื่อมกับถนนด้านหน้าทางเข้าด่านศุลกากร 
บึงกาฬ และจุดสิ ้นสุดโครงการเชื ่อมต่อกับทางหลวงหมายเลข 212 
บร ิเวณใกล้ก ับศ ูนย ์ราชการบึงกาฬ ระยะทาง 13.6 ก ิโลเมตร  
ในระหว่างการก่อสร้างกิจกรรมดังกล่าว  จะมีพื ้นที ่ดำเนินงาน  
วางเครื ่องจักร/อุปกรณ์อยู ่ในเขตทางโครงการบริเวณจุดเชื ่อมต่อ
ดังกล่าว ซึ่งอาจจะเป็นอุปสรรคต่อผู้ใช้ทาง ซึ่งหากไม่มีการกำหนด
ขอบเขตพื้นที่ก่อสร้างโครงการให้ชัดเจน อาจส่งผลให้มีการกีดขวาง
การจราจร โดยบริเวณแนวเส ้นทางโครงการมีจ ุดเส ี ่ยงต ่อการ 
เกิดอุบัติเหต ุโดยผลกระทบดังกล่าวมีโอกาสเกิดขึ้นจนกว่าการก่อสร้าง
จะแล้วเสร็จ ถือเป็นผลกระทบทางลบในระดับปานกลาง  
อุบัติเหตุจากการขนส่งวัสดุอุปกรณ์ก่อสร้าง : ในระหว่างการขนส่ง
วัสดุอุปกรณ์ และเครื่องจักรที่ใช้ในการก่อสร้างเข้ามาในพื้นที่ โดยใช้
เส้นทางคมนาคมบริเวณโครงการ ได้แก่ ทางหลวงหมายเลข 212  
ทางหลวงหมายเลข 222 และถนนท้องถิ่นบริเวณแนวเส้นทางโครงการ 
ในระหว่างการขนส่งวัสดุอ ุปกรณ์ก่อสร้าง จะเพิ ่มโอกาสในการ 
เกิดอุบัติเหตุบนเส้นทางดังกล่าวได้ นอกจากนี้หากมีการบรรทุกน้ำหนัก
เกินกฎหมายกำหนดหรือมีการร่วงหล่นของวัสดุก่อสร้างกีดขวาง
การจราจรและทำให้ผิวถนนเดิมชำรุดเสียหาย รวมทั ้งการขับรถ 
ด้วยความคึกคะนอง ไม่ปฏิบัติตามกฎจราจร อาจส่งผลให้เกิดอุบัติเหตุ 
โดยเฉพาะบริเวณจุดเสี่ยงเกิดอุบัติเหตุ ถือเป็นผลกระทบทางลบ 
ในระดับปานกลาง  

ระยะเตรียมการก่อสร้างและระยะก่อสร้าง 

ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบด้านการคมนาคม
ขนส่งและจราจร อย่างเคร่งครัด 
 

ระยะเตรียมการก่อสร้างและระยะก่อสร้าง 

ดำเน ินการร ่ วมก ับการต ิดตามตรวจสอบด ้าน 
การคมนาคมขนส่งและจราจร รายละเอียดดังข้อ 3.4  

  



 กรมทางหลวงชนบท โครงการจัดทำรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อมและสำรวจออกแบบ 
 กระทรวงคมนาคม ส่วนต่อขยายถนนเลี่ยงเมืองแนวใหม่ด่านศุลกากรบึงกาฬ - ทล.212 อ.เมือง จ.บึงกาฬ 
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ตารางที่ 7-3 (ต่อ) 
สรุปประเด็นผลกระทบทางด้านสิ่งแวดล้อม และร่างมาตรการป้องกนัและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รวมทั้งร่างมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

ปัจจัยสิ่งแวดล้อม ลักษณะผลกระทบสิ่งแวดล้อม ร่างมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดลอ้ม  ร่างมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอ้ม 
4. คุณค่าต่อคุณภาพชีวิต (ต่อ) 
4.5  อุบัติเหตุ และความ

ปลอดภัยต่อผู้ใช้ทาง 
(ต่อ) 

ระยะดำเนินการและบำรุงรักษา 
กิจกรรมในระยะดำเนินการ เป็นการคมนาคมขนส่งของผู้ใช้เส้นทางโครงการเดินทาง 
ไปยังสถานที่ต่าง  ๆเนื่องจากรูปแบบการพัฒนาโครงการจะช่วยรองรับปริมาณจราจร 
ที่เพิ่มสูงขึ้นในอนาคต อำนวยความสะดวกและความปลอดภัยในการเดินทาง รวมทั้ง
ช่วยลดอุบัติเหตุจากการสัญจรได้เป็นอย่างดี จึงเป็นประโยชน์ต่อผู้ใช้รถ ถือเป็น
ผลกระทบทางบวกในระดับปานกลาง  
สำหรับงานบำรุงรักษาเพื่อให้ผู้ใช้เส้นทางสามารถใช้ทางเป็นไปด้วยความ
ปลอดภัย โดยในระหว่างการซ่อมแซม อาจมีการวางเครื ่องจักร/อุปกรณ์ 
บนแนวเส้นทางโครงการ ทำให้เกิดการกีดขวางการสัญจร และส่งผลให้บริเวณ
ดังกล่าวเป็นจุดเสี่ยงต่อการเกิดอุบัติเหตุ แต่เนื่องจากการซ่อมบำรุงรักษา  
จะดำเนินการเฉพาะผิวทางที่เสียหาย ซึ่งใช้ระยะเวลาในการดำเนินงานไม่นาน 
ถือเป็นผลกระทบทางลบในระดับต่ำ  

ระยะดำเนินการและบำรุงรักษา 
ปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบด้านการคมนาคมขนส่งและ
จราจร อย่างเคร่งครัด 
 

ระยะดำเนินการและบำรุงรักษา 
ไม่มีมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบ 

4.6  ผู้ใช้ทาง ระยะเตรียมการก่อสร้างและระยะก่อสร้าง 
ทางหลวงหมายเลข 212 และทางหลวงหมายเลข 222 เป ็นเส ้นทาง 
ที่คาดว่าจะได้รับผลกระทบโดยตรง เนื่องจากเป็นเส้นทางหลักในการขนส่ง
วัสดุอุปกรณ์ก่อสร้าง โดยมีรถบรรทุกขนาดใหญ่ขนส่งเครื ่องมือและวัสดุ
อุปกรณ์ก่อสร้าง มีรถบรรทุกขนาดเล็กในการรับ-ส่งคนงานก่อสร้าง และ 
รถผู้ควบคุมงานและวิศวกรโครงการ ซึ่งการเพิ่มขึ้นของปริมาณจราจรจะส่ง  
ผลกระทบต่อการคมนาคมเล็กน้อย และไม่ทำให้ระดับการให้บริการของ  
ทางหลวงดังกล่าวเปลี่ยนแปลงไปจากเดิม แต่การเพิ่มขึ ้นของปริมาณจราจรอาจ 
ส่งผลให้ผู้ใช้ทางไม่ได้รับความสะดวกจากการชะลอตัวของยานพาหนะ รวมทั้งต้องใช้
ระยะเวลาในการเดินทางเพิ่มขึ้น ถือเป็นผลกระทบทางลบในระดับปานกลาง 

ระยะเตรียมการก่อสร้างและระยะก่อสร้าง 
ผู ้ร ับเหมาก่อสร้างต้องปฏิบัต ิตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบ 
ด้านการคมนาคมขนส่งและจราจร อย่างเคร่งครัด 
 

ระยะเตรียมการก่อสร้างและระยะก่อสร้าง 
ดำเน ินการร ่ วมก ับการต ิดตามตรวจสอบด ้ าน 
การคมนาคมขนส่งและการจราจร รายละเอียดดังข้อ 
3.4  

 ระยะดำเนินการและบำรุงรักษา 
จากผลการวิเคราะห์ระดับการให้บริการของถนนโครงข่ายบริเวณพื ้นที่
โครงการ ในปี พ.ศ. 2577-2607 พบว่า ทางหลวงหมายเลข 222 มีระดับ 
การให้บริการอยู่ในระดับ A ถึงระดับ C และทางหลวงหมายเลข 212 มีระดับ
การให้บริการอยู่ในระดับ A ถึงระดับ C จึงถือว่าการเปิดดำเนินการทำให้ผู้ใช้ทางมี
ความคล่องตัวในการเดินทาง ถือเป็นผลกระทบทางบวกในระดับปานกลาง 

ระยะดำเนินการและบำรุงรักษา 
ปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบด้านการคมนาคมขนส่งและ
จราจร อย่างเคร่งครัด 
 

ระยะดำเนินการและบำรุงรักษา 
ไม่มีมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบ 

  



 กรมทางหลวงชนบท โครงการจัดทำรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อมและสำรวจออกแบบ 
 กระทรวงคมนาคม ส่วนต่อขยายถนนเลี่ยงเมืองแนวใหม่ด่านศุลกากรบึงกาฬ - ทล.212 อ.เมือง จ.บึงกาฬ 

เอกสารประกอบการประชุมรับฟังความคิดเห็นของประชาชนครั้งที่ 3 78 

ตารางที่ 7-3 (ต่อ) 
สรุปประเด็นผลกระทบทางด้านสิ่งแวดล้อม และร่างมาตรการป้องกนัและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รวมทั้งร่างมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

ปัจจัยสิ่งแวดล้อม ลักษณะผลกระทบสิ่งแวดล้อม ร่างมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดลอ้ม  ร่างมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอ้ม 
4. คุณค่าต่อคุณภาพชีวิต (ต่อ) 
4.7  โบราณสถาน  

แหล่งโบราณคดี 
ประวัติศาสตร์ 
ศิลปกรรม และ
แหล่งมรดกทาง
วัฒนธรรม 

ระยะเตรียมการก่อสร้างและระยะก่อสร้าง 
กิจกรรมการก่อสร้างโครงการ มีการใช้เครื่องจักรก่อสร้างต่าง ๆ เช่น Roller, 
Backhoe และ Truck เป็นต้น ซึ่งอาจส่งผลกระทบต่อแหล่งโบราณคดีและ
แหล่งศิลปกรรมทีพ่บบริเวณพื้นที่ศึกษา รวม 6 แห่ง ได้แก่ 1) วัดสามัคคีอุปถัมภ์ 
ภูกระแต 2) ว ัดสิร ิสมควรวนาราม 3) ว ัดศรีแก้ววนาราม 4) ว ัดป่าบ้านแสนสุข  
5) วัดบ้านแสนสำราญ และ 6) วัดโพธาราม ในประเด็นต่าง ๆ ได้แก่ ผลกระทบ 
ด้านคุณภาพอากาศ ผลกระทบด้านเสียง ผลกระทบด้านความสั่นสะเทือน  
และผลกระทบด้านทัศนียภาพ ในช่วงเวลาสั ้นๆ ที ่มีกิจกรรมการก่อสร้าง
โครงการ ถือเป็นผลกระทบทางลบในระดับต่ำ 

ระยะเตรียมการก่อสร้างและระยะก่อสร้าง 
1. ผู ้ร ับเหมาก่อสร้างต้องประสานงานกับสำนักศิลปากรที ่ 8 ขอนแก่น  

ก่อนดำเนินการก่อสร้างโครงการเพื่อแจ้งรายละเอียดโครงการและแจ้งให้
ทราบถึงการดำเนินงานในช่วงก่อสร้างโครงการ 

2. ก่อนเริ่มดำเนินการก่อสร้าง ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องดำเนินการตรวจสอบ
บันทึกข้อมูลและภาพถ่ายสภาพของสิ่งก่อสร้างที ่มีความสำคัญด้าน
ประวัติศาสตร์ภายในวัดโพธาราม เพื่อบันทึกไว้เป็นข้อมูลพื้นฐาน/สภาพ
เดิมของพื้นที่ก่อนมีการก่อสร้างโครงการ พร้อมทั้งลงลายมือชื่อรับทราบ
ร่วมกันเพื่อเป็นข้อมูลเปรียบเทียบและเฝ้าระวังผลกระทบ กรณีกิจกรรม
การก่อสร้างโครงการก่อให้เกิดผลกระทบต่อสภาพของแหล่งโบราณคดี  
ทั้งขณะดำเนินการก่อสร้างหรือก่อสร้างแล้วเสร็จ ทั้งนี้ กรมทางหลวงชนบท
ต้องกำกับดูแลให้ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องเป็นผู้ประสานงานกับทางสำนัก
ศิลปากรที่ 8 ขอนแก่น และเจ้าอาวาสวัดโพธารามหรือผู้แทน เพื่อร่วม
ตรวจสอบสภาพของพื้นที่ว ัดโพธาราม ในกรณีที ่ไม่สามารถเข้าร่วม
ตรวจสอบในพื้นที่ได้ ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องจัดทำรายงานการตรวจสอบ
สภาพดังกล่าวให้ทางสำนักศิลปากรที ่ 8 ขอนแก่น และเจ้าอาวาส 
วัดโพธารามรับทราบ 

3. ระหว่างการก่อสร้าง หากพบโบราณวัตถุหรือหลักฐานทางประวัติศาสตร์
และโบราณคดีใด ๆ ผู้ปฏิบัติงานจะต้องหยุดดำเนินการก่อสร้างในบริเวณ
นั้นทันที แล้วรีบแจ้งกรมทางหลวงชนบท และสำนักศิลปากรที่ 8 ขอนแก่น 
ทราบโดยเร็ว เพื่อร่วมกันตรวจสอบและกำหนดแนวทางในการปฏิบัติงาน
ตามกฎหมายต่อไป 

4. หากพบว ่าเก ิดความเส ียหายต ่อโบราณสถาน แหล ่ งโบราณคดี   
อันเนื่องมาจากกิจกรรมการก่อสร้างโครงการ ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องแจ้ง
สำนักศิลปากรที่ 8 ขอนแก่น ทราบ เพื่อให้ผู้เชี่ยวชาญเข้ามาตรวจสอบและ
ร่วมกันกำหนดแนวทางการแก้ไขและป้องกันผลกระทบที่เกิดขึ้น 

ระยะเตรียมการก่อสร้างและระยะก่อสร้าง 
ไม่มีมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบ 

  



 กรมทางหลวงชนบท โครงการจัดทำรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อมและสำรวจออกแบบ 
 กระทรวงคมนาคม ส่วนต่อขยายถนนเลี่ยงเมืองแนวใหม่ด่านศุลกากรบึงกาฬ - ทล.212 อ.เมือง จ.บึงกาฬ 

เอกสารประกอบการประชุมรับฟังความคิดเห็นของประชาชนครั้งที่ 3 79 

ตารางที่ 7-3 (ต่อ) 
สรุปประเด็นผลกระทบทางด้านสิ่งแวดล้อม และร่างมาตรการป้องกนัและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รวมทั้งร่างมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

ปัจจัยสิ่งแวดล้อม ลักษณะผลกระทบสิ่งแวดล้อม ร่างมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดลอ้ม  ร่างมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอ้ม 
4. คุณค่าต่อคุณภาพชีวิต (ต่อ) 
4.7  โบราณสถาน  

แหล่งโบราณคดี 
ประวัติศาสตร์ 
ศิลปกรรม และ
แหล่งมรดกทาง
วัฒนธรรม (ต่อ) 

 ระยะเตรียมการก่อสร้างและระยะก่อสร้าง (ต่อ) 
5. ผู ้ร ับเหมาก่อสร้างต้องอำนวยความสะดวกให้สำนักงานศิลปากรที ่ 8 

ขอนแก่น สามารถเข้าตรวจสอบพื้นที่โครงการได้ตลอดเวลา 
6. ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบ 

ด้านอากาศและบรรยากาศ เสียง ความสั่นสะเทือนอย่างเคร่งครัด 

 

ระยะดำเนินการและบำรุงรักษา 
การคมนาคมขนส่งของผู ้ใช้เส้นทางโครงการเดินทางไปยังสถานที ่ต ่างๆ    
ซ ึ ่ งการคมนาคมของยานพาหนะที ่ เข ้ามาใช ้ โครงการ อาจทำให ้ เกิด 
ฝุ่นละออง เสียง และความสั่นสะเทือนเพิ่มสูงขึ้นตามแนวเส้นทางโครงการ 
และอาจส่งผลกระทบต่อแหล่งโบราณคดีและแหล่งศิลปกรรมที่พบบริเวณพื้นที่
ศึกษา รวม 6 แห่ง ได้แก่ 1) วัดสามัคคีอุปถัมภ์ ภูกระแต 2) วัดสิริสมควรวนา
ราม 3) วัดศรีแก้ววนาราม 4) วัดป่าบ้านแสนสุข 5) วัดบ้านแสนสำราญ  
และ 6) วัดโพธาราม แต่จะเกิดขึ้นเป็นช่วง ๆ ไม่ต่อเนื่องตลอดเวลา เป็น
ผลกระทบระดับต่ำ ส่วนงานบำรุงรักษา ซึ่งจะดำเนินการอยู่บนแนวเส้นทาง
โครงการบริเวณที่ชำรุดเสียหายเท่านั ้น ไม่มีการขุดเปิดหน้าดิน  มีการใช้
เครื ่องจักรในการก่อสร้างจำนวนน้อย ระยะเวลาในการดำเนินงานไม่นาน  
ถือว่าไม่มีผลกระทบ 

ระยะดำเนินการและบำรุงรักษา 
ไม่มีมาตรการป้องกันและแก้ไขผละกระทบ 
 

ระยะดำเนินการและบำรุงรักษา 
ไม่มีมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบ 

4.8 สุนทรียภาพ 
ทัศนียภาพ และ 
การท่องเที่ยว 

ระยะเตรียมการก่อสร้างและระยะก่อสร้าง 
การก่อสร้างแนวเส้นทางโครงการเป็นถนนตัดใหม่ซึ่งเป็นถนนระดับดิน ขนาด 
2 ช่องจราจรไป-กลับ ระยะทาง 13.6 กิโลเมตร โดยงานเปิดหน้าดินและ 
การเตรียมพื้นที่ งานดิน และงานทาง จำเป็นต้องมีการวางเครื่องจักร/อุปกรณ์
ก ่อสร ้าง และม ีพ ื ้นท ี ่ก ่อสร ้างอย ู ่บนพ ื ้นท ี ่ก ่อสร ้าง ในพ ื ้นท ี ่หม ู ่  2  
บ้านพันลำ หมู่ 4 บ้านนาป่าน หมู่ 5 บ้านหนองนาแซง หมู่ 7 บ้านวิศิษฐ์  
หมู่ 9 บ้านนาเหนือ หมู่ 11 บ้านดอนเจริญ หมู่ 13 บ้านจักรทิพย์สามัคคี 
ตำบลวิศิษฐ์ หมู่ 4 บ้านนาโนน หมู่ 5 บ้านท่าไคร้ หมู่ 8 บ้านบึงสวรรค์ หมู่ 9 
บ้านแสนประเสริฐ หมู ่ 10 บ้านแสนสำราญ หมู ่ 11 บ้านแสนสุข ตำบล 
บึงกาฬ อำเภอเมืองบึงกาฬ จังหวัดบึงกาฬซึ่งในระหว่างการก่อสร้างอาจทำให้
เกิดทัศนียภาพที่ไม่สวยงามและแตกต่างไปจากสภาพเดิม แต่เนื่องจาก  

ระยะเตรียมการก่อสร้างและระยะก่อสร้าง 
1. ผู ้รับเหมาก่อสร้างต้องดูแลรักษาความสะอาดและความเป็นระเบียบ

เรียบร้อยบริเวณพื้นที่ก่อสร้าง โดยต้องดำเนินการเก็บขยะออกจากพื้นที่
ก่อสร้างและดูแลพ้ืนที่ก่อสร้างให้เป็นระเบียบ 

2. ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องนำเศษกิ่งไม้หรือเศษวัสดุที่เกิดจากการรื้อย้ายสิ่งกีดขวาง 
การแผ้วถางปรับพื้นที่การขุดเจาะดิน การถมดิน รวมทั้งเศษวัสดุที่เหลือ
จากการก่อสร้าง ออกไปจากพื้นที่ก่อสร้างในแต่ละวัน เพื่อป้องกันไม่ให้
เกิดสภาพที่ไม่น่ามอง 

 

ระยะเตรียมการก่อสร้างและระยะก่อสร้าง 
ไม่มีมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบ 

  



 กรมทางหลวงชนบท โครงการจัดทำรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อมและสำรวจออกแบบ 
 กระทรวงคมนาคม ส่วนต่อขยายถนนเลี่ยงเมืองแนวใหม่ด่านศุลกากรบึงกาฬ - ทล.212 อ.เมือง จ.บึงกาฬ 

เอกสารประกอบการประชุมรับฟังความคิดเห็นของประชาชนครั้งที่ 3 80 

ตารางที่ 7-3 (ต่อ) 
สรุปประเด็นผลกระทบทางด้านสิ่งแวดล้อม และร่างมาตรการป้องกนัและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รวมทั้งร่างมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

ปัจจัยสิ่งแวดล้อม ลักษณะผลกระทบสิ่งแวดล้อม ร่างมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดลอ้ม  ร่างมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอ้ม 
4. คุณค่าต่อคุณภาพชีวิต (ต่อ) 
4.8 สุนทรียภาพ 

ทัศนียภาพ และ 
การท่องเที่ยว (ต่อ) 

ระยะเตรียมการก่อสร้างและระยะก่อสร้าง (ต่อ) 
กิจกรรมดังกล่าวมีพื ้นที่ดำเนินงานอยู่บนระดับดิน ดังนั้น ผู ้ที ่ได้รับผลกระทบจาก  
การมองเห็นทัศนียภาพที่เปลี่ยนแปลงไปคือผู้ที่อยู่ประชิดพื้นที่ก่อสร้างในระยะไม่เกิน 
100 เมตร แต่เนื่องจากกิจกรรมดังกล่าวมีขอบเขตการได้รับผลกระทบเกิดขึ้นเฉพาะ
บริเวณพื้นที่ก่อสร้างและมีระยะเวลาได้รับผลกระทบชั่วคราวในระยะก่อสร้างเท่านั้น
ถือเป็นผลกระทบทางลบในระดับต่ำ 

3. หลังจากการก่อสร้างแล้วเสร็จ ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องขนย้ายวัสดุ
อุปกรณ์ และเศษวัสดุจากการก่อสร้างออกจากพื้นที่โครงการให้
เรียบร้อยโดยเร็ว 

4. ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องดำเนินการปรับสภาพพ้ืนที่บริเวณที่ก่อสร้าง
และบริเวณกองวัสดุก่อสร้างให้กลับคืนสู่สภาพเดิมหรือใกล้เคียง
สภาพเดิมมากที่สุดและไม่ให้มีเศษวัสดุก่อสร้างเหลือทิ้งไว้ตาม
แนวเส้นทาง 

 

 ระยะดำเนินการและบำรุงรักษา 
แหล่งรับที่ไวต่อผลกระทบทางด้านภูมิทัศน์จากพื้นที่อ่อนไหวด้านสิ่งแวดล้อมที่ตั้งอยู่
ในระยะ 500 เมตร จากจุดกึ ่งกลางแนวเส้นทาง พบว่ามีจำนวน 6 แห่ง ได้แก่  
1) ว ัดสามัคค ีอ ุปถ ัมภ์ ภ ูกระแต 2) ว ัดศรีแก้ววนาราม 3) ว ัดป ่าบ ้านแสนสุข  
4) วัดศิริสมควรวนาราม 5) วัดป่าบ้านแสนสำราญ (จัดอยู่ในกลุ่มบริเวณสถานที่สำคัญ) 
และ 6) เขตห้ามล่าสัตว์ป่ากุดทิง (จัดอยู่ในกลุ่มบริเวณที่มีแหล่งธรรมชาติอันควรอนุรักษ์
และบริเวณที่มีธรรมชาติสวยงาม) ซึ่งสถานที่ที่สำคัญดังกล่าวถือเป็นแหล่งที่ประชาชน
ในพ้ืนที่และพื้นที่ใกล้เคียงจะมีการเดินทางเข้ามาใช้บริการหรือทำกิจกรรมต่าง ๆ เช่น 
เข้ามาใช้บริการสวนสาธารณะเพื่อการพักผ่อน เดินทางมาประกอบกิจกรรมหรือพิธี
ทางศาสนา เมื่อพิจารณาลักษณะของโครงการเป็นถนนระดับดินซึ่งไม่มีผลกระทบ  
ทางสายตาแตกนต่างไปจากก่อนการมีโครงการมากนัก ผู ้ได้รับผลกระทบคาดว่า 
จะเป็นผู้ที่อยู่ในระยะประชิดโครงการ สำหรับการซ่อมบำรุงรักษาโครงการ จะทำให้
เกิดทัศนียภาพที่ไม่สวยงามจากการมองเห็นพื้นที่ก่อสร้าง การเก็บกองวัสดุต่าง  ๆ  
ที ่ไม่เป็นระเบียบ แต่เนื ่องจากพื ้นที ่ก่อสร้างจะดำเนินการเฉพาะบริเวณที ่เกิด  
ความชำรุดเสียหายเท่านั้น และใช้ระยะเวลาในการซ่อมบำรุงรักษาไม่นาน ถือว่า 
ไม่มีผลกระทบ  

ระยะดำเนินการและบำรุงรักษา 
ไม่มีมาตรการป้องกันและแก้ไขผละกระทบ 
 

ระยะดำเนินการและบำรุงรักษา 
ไม่มีมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบ 
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รูปที่ 7-8 สถานีติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดล้อม ระยะก่อสร้างโครงการ  



 กรมทางหลวงชนบท โครงการจัดทำรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อมและสำรวจออกแบบ 
 กระทรวงคมนาคม ส่วนต่อขยายถนนเลี่ยงเมืองแนวใหม่ด่านศุลกากรบึงกาฬ - ทล.212 อ.เมือง จ.บึงกาฬ 

 

เอกสารประกอบการประชุมรับฟังความคิดเห็นของประชาชนครั้งที่ 3 82 

8. การดำเนินงานด้านการมีส่วนร่วมของประชาชน 

กรมทางหลวงชนบทได้ตระหนักถึงความสำคัญของการเปิดโอกาสให้ประชาชนเข้ามามีส่วนร่วมกับโครงการ  
อันจะเอื้อประโยชน์สูงสุดต่อการศึกษา โดยมุ่งเน้นการให้ข้อมูลข่าวสารแก่กลุ่มเป้าหมายได้รับทราบ และร่วมกัน
แสดงความคิดเห็น ให้ข ้อเสนอแนะหรือแสดงความวิตกกังวลได้ในทุกขั ้นตอนของการศึกษาโครงการ  
ซึ ่งความคิดเห็นและข้อเสนอแนะที ่ได้ร ับจะนำมาพิจารณาประกอบการศึกษา ให้มีความสอดคล้องกับ  
ความต้องการของประชาชนในพื้นที่มากที่สุด และส่งผลกระทบต่อสิ่งแวดล้อมในชุมชนน้อยที่สุด  โดยมีขั้นตอน 
การดำเนินงานด้านการมีส่วนร่วมของประชาชนแสดงดังรูปที่ 8-1 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

สำหรับการดำเนินกิจกรรมการประชาสัมพันธ์และการมีส่วนร่วมของประชาชนที่ผ่านมา แสดงดังตารางที่ 8-1 
ส่วนสรุปข้อคิดเห็นและข้อเสนอแนะจากการประชุมรับฟังความคิดเห็นของประชาชนครั้งที่ 2 แสดงดังตารางที่ 8-2 

  

รูปที่ 8-1 ขั้นตอนการดำเนนิงานด้านการมีส่วนร่วมของประชาชน 
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ตารางท่ี 8-1 
การประชาสัมพันธ์และการมีส่วนร่วมของประชาชน 

1. การประชาสัมพันธ์โครงการ 

   

การประชาสัมพันธ์ผ่าน 
ป้ายประชาสัมพันธ์โครงการ 

การประชาสัมพันธ์ผ่าน 
ประกาศประชาสมัพันธโ์ครงการ 

การประชาสัมพันธ์ผ่าน 
รถกระจายเสียง 

   

การประชาสัมพันธ์ผ่าน 
ใบปลิวประชาสัมพันธ์โครงการ 

การประชาสัมพันธ์ผ่าน 
เว็บไซต์โครงการ 

การประชาสัมพันธ์ผ่าน 
ไลน์โครงการ 

 
 

  
การประชาสัมพันธ์ผ่าน 

เว็บไซต์สำนักนายกรัฐมนตรี 
การประชาสัมพันธ์ผ่านสื่อ

วิทยุ 
การประชาสัมพันธ์ผ่าน
หนังสือพิมพ์ท้องถิ่น 

การเผยแพร่ร่างรายงาน 
การประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

2. การเตรียมการก่อนการรับฟังความคิดเห็น 

 

ดำเนินการระหว่างวันที่ 10-11 กรกฎาคม พ.ศ. 2567 
และวันพฤหัสบดีที่ 29 สิงหาคม พ.ศ. 2567 
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ตารางท่ี 8-1 (ต่อ) 
การประชาสัมพันธ์และการมีส่วนร่วมของประชาชน 

3. การประชุมรับฟังความคิดเห็นของประชาชนครั้งที่ 1 
ดำเนินการเมื่อวันพฤหัสบดีที่ 29 สิงหาคม พ.ศ. 2567 ณ ห้องประชุมสิรินธารา 2 โรงแรมเดอะวัน ตำบลบึงกาฬ อำเภอเมืองบึงกาฬ จังหวัดบึงกาฬ 

 
 
 
 
 
 

 
 
 
 
 
 

 
 
 
 
 
 

นายจุมพฏ วรรณฉัตรสิริ 
ผู้ว่าราชการจังหวัดบึงกาฬ  
ประธานเปิดการประชุม 

นายไพวรรณ์ ตันนารัตน์ 
ผู้อำนวยการแขวงทางหลวงชนบทบึงกาฬ 

กล่าวรายงาน 

ผู้เข้าร่วมประชุม 
ถ่ายภาพเป็นที่ระลึกร่วมกัน 

   
 
 
 
 
 

ผู้เข้าร่วมประชุมรับฟังรายละเอียดโครงการ ผู้เข้าร่วมประชุมแสดงความคิดเห็น ผู้เข้าร่วมประชุมแสดงความคิดเห็น 
3. การประชุมรับฟังความคิดเห็นของประชาชนครั้งที่ 2 
ดำเนินการเมื่อวันพฤหัสบดีที่ 19 ธันวาคม พ.ศ. 2567 ณ หอประชุมที่ว่าการอำเภอเมืองบึงกาฬ (หลังใหม่) ตำบลบึงกาฬ อำเภอเมืองบึงกาฬ จังหวัดบึงกาฬ 

 
 
 
 
 
 

 
 
 
 
 
 

 
 
 
 
 
 

นายธีระพล ขุนพานเพลิง 
นายอำเภอเมืองบึงกาฬ 
ประธานเปิดการประชุม 

ผู้เข้าร่วมประชุม 
ถ่ายภาพเป็นที่ระลึกร่วมกัน 

ผู้เข้าร่วมประชุมรับฟังรายละเอียดโครงการ 

   
 
 
 
 
 

ผู้เข้าร่วมประชุมแสดงความคิดเห็น ผู้เข้าร่วมประชุมแสดงความคิดเห็น ผู้เข้าร่วมประชุมแสดงความคิดเห็น 
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ตารางที่ 8-2 
สรุปข้อคิดเห็นและข้อเสนอแนะจากการประชุมรับฟงัความคิดเห็นของประชาชนคร้ังที ่2 

ข้อคิดเห็นและข้อเสนอแนะ 

1) เสนอให้ออกแบบบริเวณจุดตัดทางแยกควบคุมด้วยระบบสัญญาณไฟจราจร วงเวียน หรือสะพานยกระดับข้ามทางแยก เพื่อรองรับการขยายตวัของเมอืงในอนาคต 

2) ผู้เข้าร่วมประชุมมีข้อคิดเห็นว่าในช่วงที่ 1 แนวเส้นทางเลือกที่ 1 มีความเหมาะสมและในช่วงที่ 2 แนวเส้นทางเลือกที่ 1 และแนวเส้นทางเลือกที่ 2 

มีความเหมาะสม ทั้งนี้ขอให้พิจารณาแนวเส้นทางเลือกที่ส่งผลกระทบน้อยท่ีสุด 

3) เสนอให้ออกแบบถนนโครงการที่สามารถแก้ไขปัญหาการขับรถย้อนศรบริเวณจุดตัดทางหลวงหมายเลข 222 

4) เสนอให้ออกแบบระบบระบายน้ำให้มีประสิทธิภาพเพียงพอและเหมาะสม เนื่องจากสภาพปัจจุบันในพื้นที่ประสบปัญหาน้ำท่วมขังหลายแห่ง 

5) ห่วงกังวลเรื่องสภาพเส้นทางของเส้นทางที่ใช้ในการขนส่งวัสดุก่อสร้างในระยะก่อสร้าง และขอให้กำหนดเส้นทางการขนส่งวัสดุก่อสร้างให้ชัดเจน 

6) ปัจจุบันสามารถกำหนดขอบเขตการเวนคืนที่ชัดเจนได้หรือไม่ 

7) เสนอให้ดำเนินการก่อสร้างโครงการโดยเร็ว 

9. สถานที่ติดต่อและสอบถามข้อมูลเพิ่มเติม  

กลุ่มออกแบบทาง สำนักสำรวจและออกแบบ กรมทางหลวงชนบท 
เลขที่ 9 ถนนพหลโยธิน แขวงอนุสาวรีย์ เขตบางเขน กรุงเทพมหานคร 10220 
โทรศัพท์ 0 2551 5419   โทรสาร 0 2551 5420 
อีเมล : sarabun@drr.go.th 

 
ด้านวิศวกรรม : บริษัท เอพซิลอน จำกัด 
เลขที ่335 หมู่ 3 ถนนบางกรวย-ไทรนอ้ย ตำบลบางรักพฒันา อำเภอบางบัวทอง จังหวัดนนทบุรี 11110 
 
ด้านสถาปัตยกรรม : บริษัท อาร์มมี่ เอ็นจเินียริง่ แอนด์ เอ็นไวโรนเมนท์ จำกัด 
เลขที่ 555/15 ซอยสายไหม 54/1 ถนนสายไหม แขวงสายไหม เขตสายไหม กรุงเทพมหานคร 10220 
 

  ด้านสิ่งแวดล้อม และการมีสว่นร่วมของประชาชน : บริษัท เอเซีย แล็ป แอนด์ คอนซัลแตนท์ จำกัด 
เลขที่ 184 ซอยพุทธมณฑลสาย 2 ซอ ย 12 แขวงบางไผ่ เขตบางแค กรุงเทพมหานคร 10160  

Email : asialabconsult.pp@gmail.com 

www.ถนนส่วนต่อขยายถนนเลี่ยงเมืองบึงกาฬ.com ถนนเลี่ยงเมืองบึงกาฬ (@115wrjij) 

หมายเลขโทรศัพท์ : 0 2805 6660-3 ต่อ 12 หรือ 08 5813 1107 
หมายเลขโทรสาร : 0 2805 6660-3 ต่อ 17 



บรษัิท เอเซยี แลป็ 
แอนด์ คอนซลัแตนท์ จ�ำกัด

บริษทั อำร์มม่ี เอน็จิเนยีริง่ 
แอนด์ เอน็ไวโรนเมนท์ จ�ำกดั

บริษทั เอพซลิอน จ�ำกดั 

ด�ำเนินกำรศึกษำโดย

โครงกำรจัดท�ำรำยงำน
กำรประเมนิผลกระทบส่ิงแวดล้อม

และส�ำรวจออกแบบส่วนต่อขยำย
ถนนเลี่ยงเมืองแนวใหม่

ด่ำนศุลกำกรบึงกำฬ - ทล.212 อ.เมือง จ.บึงกำฬ
ส�ำนักส�ำรวจและออกแบบ

กรมทำงหลวงชนบท กระทรวงคมนำคม


